
NEKAF (N.V.Nederlandse Kalser - Frazer Fabrieken Rotterdam) 



BOSCH 




met 



BOSCH 



bougies 



Vlug starten. 

Snel optrekken. 

Laag benzineverbruik. 

Bo?ch bougies met de kristalharde, gladde 
pyranit isolator en onverliesbare pakking- 
ring, komen uit de oudste bougiefabriek 
ter wereld. 



Imp. N.Y. Willem van Rijn 

HAARLEMMERWEG 475 ■ AMSTERDAM-W - TEL. 86211 (7 LIJNEN) - TELEX 12282 



100 000 km extra 



Na montage van 
Perfect Circle 

zuigerveren 
houdt overmatig 
olieverbruik 
onmiddellijk op. 
Uw garagehouder heeft 
voor elk merk en 
elk type een 
speciaal PC-set, 

ook voor iedere Europese motor. 



PERFECT 
CIRCLE 



jcnder clieVerlieó ! 



de perfecte zuigerveer tegen olieverbruik 




95 7" van alle Amerikaanse 
auto's zijn voorzien van 
Perfect Circle zuigerveren 
als standaarduitrusting. 



Laat de zuigers nurlizeren 
bij een der onderstaande 
nurlizeer-stations. 
Doeltreffend en goedkoop. 



Amsterdam: Zuiger Import, tel. 020-82712 

Arnhem: Brezan, tel. 08300-20425 

Breda: Otten, tel 01600-8396 

Deventer: Kruitbosch, tel. 06700-4790 

Eindhoven: Jan Gast, tel 04900-4020 

Groningen: Van Biissum, tel 05900-25847 

Den Haag: James Ruben, tel. 850707 

Haarlem: Perfect Parts, tel 02500-15974 

Hilversum: Auto Parts, lel 02950-9000 

Leeuwarden: Ferwerda, lel 05100-4241 

Maastricht: Priem Rozenberg, 

tel. 04400-2173 

Nijmegen: Catshoek, tel 08800-22415 

Rotterdam: Ferwerda, tel. 01800-123267 

Utrecht: Sarvi, tel. 030-122282 

Zaandam: Steemeyer, tel. 02980-3345 

Zutphen: Kruitbosch, tel. 06750-3415 

Zwolle: Hardonk, tel. 05200-5343 



3 

C 

K 

I» 
3 

< 

I» 

T 

O 
O 

ua 



& 

o 



O 



< 
O 
3 

O. 

O 

3 
o 



VOOR HET TE LAAT IS! 




Vul NU Esso Anti-Vries bij 

Morgen kan het te laat zijn. Want één nachtvorstie 
kan het koelwater in een onbeschermd koelsysteem 
al veranderen in IJS. 

Vul VOLDOENDE Esso Anti-Vries bij 

Ook tegen zeer strenge vorst moet het koelsysteem 
beschermd zijn. Wij kennen temperaturen van -20 3 C. 
en lager. 

® ANTI-VRIES 
De hele winter veilig 

MET ESSO BENT U BETER UIT 



• verdampt niet 

• verstopt de radiateur niet 

• voorkomt roestvorming 

• tast lakwerk niet aan 

• is volkomen reukloos 



1 



CIBIE 




ASYMMETRISCHE 
INBOUWREFLECTOREN 



2 CIBIÉ 

a • symmetrische 

inbouwre flectoren 

a fl. 15.10 fl.30.20 




DE NIEUWE 

MARCHAL 

ASYMMETRISCHE 
VERLICHTING 



Beter en veilig zicht 
bij dimlicht 



IMP. N.V. INT. HANDELMIJ. IMEKA 

Keizersgracht 194, Amsterdam Tel. 3 1 225-44439 




elke dag geldbesparing 





door constant benzineniveau 
de juiste benzinetoevoer 
naar de sproeiers 



snellere acceleratie 
vlotter en vlugger starten' 



na een lange en snelle rit 
ioopt de motor stationair rustig 

De coureur H. v. Zalinge zegt: 
"een benzinedrukregelaar is 
onontbeerlijk voor iedere auto" 

folder A met techn. gegevens 
gratis op aanvraag. 



dutch £/Ccm-o-TTlL&e/r corp. 



Imp. voor Nederland, België en Luxemburg 
Joh. Verhulstweg 54 - Bloemendaal 
Telefoon K 2560-8801 



AUTEROCHE 



asymmetrische INBOUWLENZEN 
gecombineerd met 



PHILIPS DUPLO-dj autolampen 





Ze werpen een veilige, helle 
lichtpiek op Uw pad en de 
berm en tegelijk gedimd 
licht op de linker weghelft. 

Uit voorraad leverbaar voor 
alle AMERIKAANSE en di- 
verse ENGELSE auto's. 

* Inbouwtens . . 

* Fitting zonder . 
stadslamp . . . 3. — 
Met stadslamp . 4.— 



* PHILIPS duplo-d autolamp 
met asymmetrische 
dimbundel .... 3.25 



Levering v/a Uw grossier of door de 



Importrice: N.V. Technisch Handelsbureau 
E. ZANTEN - VEGHEL (N.B.) - Tel. 376 



Méér veilig licht op eigen weghelft 



door Philips DUPLO-D autolamp 
met asymmetrische dimbundel 





oud I De gevaarlijke donkere muur juist vóór en 
systeem | tijdens het passeren van tegenliggers. 



nieuw I Ondanks gedimd licht toch voldoende zicht op 
systeem! het eigen weggedeelte en de rechterberm. 




De Philips „duplo-d" autolamp geeft gedimd licht op 
de linker weghelft - maar werpt een veilige lichtpiek 
vooruit op het eigen weggedeelte en op de berm, zonder 
tegenliggers te verblinden. Dat is ongewoon nieuws ! 
Wèg bermvrees, wèg passeerangst. Onverlichte obstakels - de 
„duplo-d" autolamp ziet ze op grotere afstand. Dit is ronduit 
Veilig Verkeer In De Praktijk. Automobilisten, uw veiligheid eist 
dat uw wagen asymmetrische verlichting krijgt. Spreek er uw garage- 
houder zo gauw mogelijk over aan ! Hij zal u ook gaarne inlichten 
over de toe te passen speciale reflectoren. 



PH I LI PS 



Philips - pioniers voor al uw auto-lampen, van nu èn van de toekomst! 




in n ,e 



Méér veilig licht op eigen weghelft. 

De nieuwste inbouwreflector voor 
Amerikaanse wagens en de meeste 
Engelse wagens. 
Deze lampen geven U veel meer 
veiligheid bij avond 
dan de normale koplampen. 

Prijs per stel t 30.— (zonder 
gloeilamp). Bestelnr. 1 65 EO-ES. 
Vraagt uw garagehouder direkt 
om nadere inlichtingen. 




Binnenkort ook inbouwsets, leverbaar voor: 

BORGWARD • D.K.W. • FORD TAUNUS • GOGGO • 
GOLIATH • LLOYD • MERCEDES • TEMPO • VOLKS- 
WAGEN EN DE MEESTE DUITSE VRACHTWAGENS 






C.V.v/h GEBR.SLUYTER BEMUURDE WEERD Wz 3, UTRECHT. 

TEt. 030- 12995 





Mfe wvastaiel in 
têw auto 



Roestvrij reservoir 

n in metillic- 



# Gespote 
grijs 




bare wasbak 
31 x23x18cm 
0 liter 



f40.- 

Compleer 
met handdoek, 
borstel en zeep 



Een doelmatig en onmisbaar 
accessoire in uw auto: 

# Bij camping - vakantie - uitstapjes - pech en eerste 
hulp-verlening. 

• In geval van nood steeds 10 liter koelwater ter be- 
schikking. 

Vraag inlichtingen aan uw garagehouder of schrijf direct aan: 

N.V. TRACOPORT 

HOUTTUINEN 2 - DELFT - (K 1730-2/1500) 





kilometertcllcr-kahels 



Kilometerteller- 
kabels voor alle 
Europese wagens. 




ELECTROSTOOMh 



S ELECTRICITEIT MIJ 

TEL. 82720 . ROTTERDAM • POSTBUS 301 • FILIAAL AMSTERDAM 




J 




UW HORLOGE 



J 




Zlnduó de i£uo«* 
en 

3ndu& £iits 



Zeer elegant 
extra dun (7 m /m) 




En nog eens 
tienduizenden 
kilometers! 



Denk zij de zeer grote reserve-kracht van het 
moderne autobandenkarkas en de exclusieve 
UBO-bandenvernieuwing laten vele automobilisten 
bun gladde banden vernieuwen, om er daarna 
nóg eens tienduizenden kilometers op te rijden. 

UEO gebruikt de modernste mcterialen en appa- 
iuJuu, waardoor een gegarandeerde hechting tus- 
ss- nieuw loopvlak en karkas wordt verkregen. 
U30 heeft meestal ruilbanden voor U beschikbaar. 



ubo 



EIS dit schildje op 
Uw loopvlak! 
Hei is Uw 
waarborg voc 
nóg eens 
tienduizenden 
kilometers. 




N V. KANAAIWEG 69 • UTRECHT-Telefcc- Có;— 32141 



Binnen één uur 
uw wagen weer 
glanzend nieuw 

en een beschermende waslaag 
voor enkele maanden 

AUTO-POETSWATTEN 




met 4 wassoorten en silicoon- 
of ie geïmpregneerd. 

Door storting van f 3.60 op giro 
904542 ontvangt u zo'n wonderbus 
voor 4 behandelingen thuis. 
S.v.p. vermeldt goed o( slecht onder, 
houden lak. 




B£ KUDINGSH0E2EN 



«w/b* en inr^^ï C3rt «. distinctie, 

V, HAMSTRA w EE$P 

J^Car-Tailors 





De 3 bijzondere voordelen van de 



BOSCH 



batterijen 



hooggeformeerd • vlug starten • lange levensduur 



BOSCH batterijen 

voor motorrijwielen en scooters 

BOSCH batterijen voor personenauto's 

BOSCH batterijen 

voor vrachtauto's en tractoren 



Rijdt beter • Rijdt veiliger • Rijdt met BOSCH 

In iedere Bosch batterij zijn de research en de productie- 
ervaringen van meer dan 30 jaar verwerkt. De Bosch Service- 
organisatie staat ook ter beschikking van een BOSCH batterij 



Imp. N.V. Willem van Rijn 



HAARLEMMERWEG 475, AMSTERDAM-W 
TEL. 86211 ( 7 LIJNEN), TELEX 12282 
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LUGGAGE 

Heat, cold, dampness, old age — none cause 
Koroseal to crack, chip or peel 
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LEDERWAREN 
REISARTIKELEN 



DEN HAAG 



VENESTRAAT 27-31 - TEL. K 1700 - 114105 

AMSTERDAM. KAL VERSTRA AT 157-161 
ROTTERDAM. U1NBAAN 83 





Opgericht 1903 

OFFICIEEL ORGAAN VAN DE 

KONINKLIJKE NEDERLANDSCHE AUTOMOBIEL CLUB 
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De dag van het optimisme 



De vijf tiende Wegverkeersdag van de 
K.N.A.C. is twhter de rug. Op de vol- 
gende pagina's vindt ti het verslag van 
wat vorige week vrijdag in het Scheve- 
ningse Kurhaus is besproken. Op deze 
pagina enkele indrukken. 
Vele deelnemers hebben ons doen blijken van hun waar- 
dering voor wat deze Wegverkeersdag bood; zó vele dat 
wij de adhaesiebetuigingen als iels méér dan vriendelijke 
complimenten menen te mogen zien. Ook wij van het 
K.N.A.C. -secretariaat zijn zo vrij de overtuiging te koeste- 
ren, dat de vijftiende Wegverkeersdag een goede dag was. 
Niet zozeer vanwege het grote aantal en het important 
gehalte der aanwezigen, niet zozeer, omdat alles het ge- 
wenste verloop had, maar in het bijzonder, omdat de 25ste 
oktober zoveel vertrouwen heeft gescltonken in de moge- 
lijkheden tot oplossing van een aantal knellende problemen. 
Dit was de dag van het optimisme. Niet van een optimis- 
me, dat de toehoorders werd aangepraat door vertegen- 
woordigers van Utopia, maar waartoe werd opgeroepen 
door mannen met grote werkelijkheidszin, met groot gezag, 
met grote onderlegdheid. 

Daar was drs. Van der Beugel, de staatssecretaris van 
Buitenlandse Zaken, die betoogde dat de Nederlandse ver- 
keer 1 .- en vervoerssector de Euromarkt met vertrouwt ■ 
tegemoet mag zien. Daar was prof. Baschwitz, die tot vooi 
kort massapsychologie en perswetenschap doceerde aan i 
Universiteit van Amsterdam, en die nu vanuit zijn grt :-. 
kennis, vanuit de ervaring en wijsheid zijner jaren, de vt - 
keersdeskundigen voorhield: Laat u niet ontmoedigen doi 
uw ongevallenstatistieken, het is zeker mogelijk de ver- 
keersdeelnemers op te voeden tot behoorlijk weggebruik 

Ook Jhr. Van Andringa de Kempenaer, de voorzitter 
het Genootschap voor Reclame, zag goede mogelijkhedt 
voor verkeersopvoeding. Hij maakte de vergadering 
alleen deelgenoot van zijn met redenen omkleed optimi 
in deze aangelegenheid, maar bovendien van een pla>: — 
door een groepje reclame-experts opgezet — om in eer. >•„- 
tionule, drie of vijl jaar durende campagne via dagblad» 
en bioscopen, via radio en televisie de weggebruikers <; 
matisch ten goede te beïnvloeden. Dit plan lijkt ons ■ 
gewoon belangwekkend, al kon het nog slechts in zijn ^ - 



- - buitenomtrekken geschetst worden. Het betekend» pit- 
; t ld het meest constructieve element van de da% 
Ztd hel met dit plan gaan als met vele andere: men 
wfmfki ze. ontvouwt ze en kan ze daarna weer dichtve wen. 
oê zover in het vermogen van de K.N.A.C, zal daarvan 
JU geval geen sprake zijn. Wij zullen het plan wc; de 
•*:.;>;ni , H van de reclame nauwgezet bestuderen en indien 
realisatie mogelijk lijkt (hetgeen wij geloven) een zo breei 
- zelijke kring van mensen erin betrekken. Want het is 
delijk, dat een dergelijke enorme campagne niet exclu- 
i- onder de vleugelen van de K.N.A.C. mag blijven. H ij 
: g het met de heer De Kempenaer eens: alle beschikbare 
■ Tochten in dit land zullen daartoe gemobiliseerd en ge- 
dineerd moeten worden. 

De coïncidentie doei zich voor, dat de enige lezing van 
Wegverkeersdag, die in mineur was gecomponeerd, de 
.zadering liet meest opgewekt vermocht U stemmen 
Di 1 was de lezing van prof. Groenman, die als soa, 
: de conclusie kwam, dat verkeersgedrag symptomatisci 
voor maatschappelijk gedrag in het algemeen, dat ver- 
teersopvoeding dientengevolge een lapmiddel is en dal men 
:js veiliger verkeer mag verwachten, indien ons volk als 
ik een betere geestesgesteldheid heeft verworven. De weg 
i -. prof. Groenman meent dat afgelegd zal moeten worden, 
• een uitermate lange. Is zijn visie de juiste, dan behoe- 
n de verkeersdeskundigen bij al hun inspanningen binnen 
i fzienbare tijd geen wezenlijke verbetering te verwachten 
: de toestand van onveiligheid op de weg. Dat prof. Groen- 
m die verkeersdeskundigen in het Kurhaus nochtans zo 
plezierig stemde, was te danken aan de zeer vernuftige 
tumor, waarmee hij de pil kostelijk verguldde. 

Wij hopen dat prof. Groenman het ons ten goede houdt, 
.unieer wij het, na zijn humor genoten te hebben, toch 
ei geheel eens zijn met de visie die hij gaf {voor wie 
n dat misverstand mocht leven: het is ook geenszins de 
; doeling dat op de Wegverkeersdagen uitsluitend geves- 
tigde K.N.A.C. -meningen worden verkondigd). Wij zullen 
ons echter thans niet te buiten gaan aan het plaatsen van 
kanttekeningen bij zijn voordracht. Dat zou niet helemaal 
heer"-lijk zijn. En prof. Groenman heeft juist in zijn le- 
zing gevraagd: Wees niet alleen een heer in het verkeer, 
t es in het algemeen een heer. 
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Nief -verkeersdeskundigen over veiligheid 

op vijftiende wegverkeersdag 

Functionarissen van acht ministeries, leden van de Raad van State en van de 
Hoge Raad, Tweede Kamerleden en Senatoren, vertegenwoordigers van ie „v---.- •- 
sarissen der Koningin, autoriteiten van politie en justitie, van land-, zee- en 
luchtmacht, burgemeesters en wethouders van een groot aantal gemeer.:en. re- 
presentanten van vele organisaties en instanties die bemoeienis hebben me: het 
verkeer, ook uit België — ongeveer 600 in totaal — waren vorige week vrijdag 
in het Kurhaus te Scheveningen vergaderd voor de vijftiende Wegverkeersii; ■ m 
de K.N.A.C. De vertrouwde figuur van de minister van Verkeer en Waterstaat, 
die de Wegverkeersdagen pleegt te openen, ontbrak echter deze keer: m^.;:er 
Algera 'vertoefde in Rome voor een verkeersconferentie. Mr. A. H. C. G:e:^:. 
secretaris-generaal van het ministerie van Verkeer en Waterstaat, Vertegenwoordigde 
hem. 

De voorzitter van de K.N.A.C, jhr. mr. J. Th. M. Smits van Oyen. deelze n 
zijn openingsrede mee, dat deze vijftiende Wegverkeersdag, na de voordrach: ■ ^n 
drs. E. H. van der Beugel, de staatssecretaris van Buitenlandse Zaken, die jrnk 
over „Euromarkt en wegverkeer", verder de verkeersveiligheid tot thema zou heb- 
ben. Hij zette uiteen waarom een socioloog, een massapsycholoog en een rec'.irr. e- 
deskundige gevraagd waren dit onderwerp te behandelen. De afgelopen mür.;e-. 
20 zei de voorzitter, hebben wij, zoals wij in de pers, alsook in ,.De Auto" 
tot uitdrukking probeerden te brengen, er de nadruk op gelegd, dat he: naaf 
onze mening van bijzonder veel nut kan zijn, indien op hun gebied ter zake 
kundige personen vanuit hun wetenschap hun licht over de verkeersproblemen \ ~ 
ten schijnen. Ten onrechte is hierdoor bij sommigen de indruk gewekt, ah zon 
de K.N.A.C. van mening zijn dat de verkeersdeskundigen ons niets meer te teren 
hebben. Ik geloof niet dat dit zo is. Wel ben ik van mening, dat degenen -:e 
geroepen zijn zich dagelijks met de verkeersproblemen bezig te houden, er wel bij 
kunnen varen en het ook zullen toejuichen indien zij kennis krijgen van de m er- 
wegingen die in de diverse terreinen van wetenschap leven, van de resultaten 
die daar geboekt zijn en die, in verband gebracht met het verkeersprobleem, een 
nuttig effect kunnen sorteren. Voor de verkeersdeskundigen kan dat slechts nieuwe 
stimulansen geven. 

Tot zover de heer Smits van Oyen. Op de volgende pagina's zijn de voornaam- 
ste punten uit de gehouden inleidingen weergegeven. 



De stad vanuit de lucht. Met huizen en stra- 
ten die van boven gezien het enorme stuk 
speelgoed van een verwende jongen lijken. 
Maar in die straten wikkelt zich het ver- 
keer af. En gebeuren ongelukken. Véél on- 
gelukken. Voornamelijk door menselijke 
fouten. Wat moet er aan die mens gedaan 
worden om zijn verkeer sfouten minder 
schrikbarend in aantal en gevolgen te doen 
worden? Dat was de centrale vraag van de 
vijftiende Wegverkeersdag in het Scheve- 
ningse Kurhaus. 

Deze foto Werd genomen in een van de 
Kurhaus-foyers, die tijdens de Wegverkeers- 
dag was ingericht als expositieruimte. De 
deelnemers konden hier onder andere ken- 
nis nemen van enkele oplossingen voor het 
parkeerprobleem. Het aannemingsbedrijf 
Boele en Van Eesteren exposeerde deze in- 
drukwekkende luchtopname van Amster- 
dam, de stad die waarschijnlijk als eerste 
in Nederland een Albarda-parkeergarage zal 
krijgen. Dezt garage, die men in maquet- 
te ziet. is door de Nederlandse ontwerper 
ir. Albarda voorzien van verspringende 
vloeren, zodat ook de ruimte direct boven 
de motorkappén van de auto's nuttig ge- 
bruikt kan worden. Behalve Amsterdam 
hebben tok Den Haag, Antwerpen, Brussel 
c : Pari/3 er belangstelling voor. 

Naast de maquette van links naar rechts 
gfar. mr. J. Th. M. Smits van Oyen, voor- 
zitter van de K.N.A.C, en twee van de in- 
leiders van de Wegverkeersdag, jhr. W. van 
Andringa de Kempenaer, en drs. E. H. van 
der Beugel, staatssecretaris van Buiten- 
landse Zaken. 
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fPrs. van tier Beugel over de Euromarkt ? 



straks vrijer en drukker 



Ik wil hier waarschuwen tegen de in som- 
mige kringen levende visie, dat Nederland 
het Euromarkt-verdrag heeft aanvaard om 
politieke redenen en dat men een aantal 
economische nadelen daarom maar op de 
koop toe heeft genomen. Het is onmogelijk 
om iets te accepteren wat politiek wèl en 
economisch niét goed zon zijn. Wij hebben 
in het politieke vlak nagestreefd, wat onze 
economie straks ten nutte kan zijn. En de 
Euromarkt kan voor onze economie onge- 
twijfeld veel verbetering t.o.v. de huidige 
situatie brengen. Ook voor ons wegverkeer 
en -vervoer. Verkeer en vervoer zullen vrij- 
er en drukker worden. Aldus drs. E. H. 
van der Beugel, de staatssecretaris van 
Buitenlandse Zaken, in zijn inleiding over 
,,De Euromarkt en hei wegverkeer". 

Het is nodig om de Europese integratie 
allereerst in het eeonomische vlak aan te 
pakken, zoals wij met de Euromarkt doen, 
omdat eerst daardoor een reële basis van 
gemeenschappelijk belang ontstaat, zo zei 
de staatssecretaris. De Nederlandse econo- 
mie, die zozeer naar buiten is gericht, kan 
zich aan deze economische samenwerking 
niet onttrekken, ook al zijn er ongetwijfeld 
. nadelen, aan verbonden. Een nadeel van het 
E.E.G.-verdrag is bijvoorbeeld het hoge bui- 
tentarief. Maar wij moesten uiteraard stre- 
ven naar een compromis en het zou al zeer 
toevallig zijn geweest als wij daarbij precies 
het voor ons meest gunstige buitentarief 
hadden kunnen bereiken. 



Drs. E. H. van der Beugel 
(rechts) op de Wegverkeers- 
dag in gesprek met mr. J. A. 
Jonkman, voorzitter van de 
Eerste Kamer. 



Er zullen zich zeker krachten ontwikkelen, 
die het verdrag niet heeft voorzien, erkende 
drs. Van der Beugel, maar de Euromarkt 
geeft mogelijkheden om meer vat te krij- 
gen op de economische ontwikkeling in 
Europa en deze krachten zullen wij dienten- 
gevolge beter kunnen opvangen dan in de 
huidige situatie. Overigens moeten wij daar- 
bij blijven staan voor lire-., e eccncrr --~e 
beginselen. Zo zal de gemeenschap naar bui- 
ten toe zo open mogelijk -r.oete:-. . bij- 
gehouden. 

Wat het wegverkeer en -vervoer betreft 
bij een zich verruimende markt za 
sector vanzelfsprekend rr.ee- i-cv.i' 



nen verrichten, ook buiten de grenzen. Het 
E.E.G.-verdrag brengt weliswaar nog geen 
gemeenschappelijke vervoersmarkt, doch 
vooralsnog alleen een gemeenschappelijk 
vervoersbeleid. Desondanks al kom er dan 
op korte termijn geen integrale vrijheid, de 
regelingen voor het personen — zowel als 
het goederenvervoer zullen minder restric- 
tief worden dan de huidige. 

De heer Van der Beugel eindigde met een 
beroep op het Nederlandse bedrijfsleven om 
de Euromarkt me: vertrouwen tegemoet te 
gaan. Het zal van onze eigen energie en 
veerkracht afhangen, hoe de samenwerking 
voer ons uitvalt. 





De expositie in het Kuriiaus bracht ook dit 
(werkende) model van de Au-Ro parkeer- 
band. Bel kwam speciaal voor de Wegver- 
keersdag uit Duitsland; met een film over 
deze nieuwe parkeeroplossing, die aan liet 
eind van de dag in de foyer vertoond werd. 
De Au-Ro parkeerband — een grote lopen- 
de band, waarop de auto's in twee lagen 
worden geparkeerd — krijgt in een volgend 
nummer van ..De Auto" nadere aandacht. 

Op de achtergrond ziet men nog juist enig 
reclamemateriaal geëxposeerd. De deelne- 
mers aan de Wegverkeersdag kregen hier- 
door een beeld van de wijze waarop Neder- 
landse en buitenlandse bedrijven via de ver- 
schillende reclame-media een bijdrage le- 
veren tot verhoging van de verkeersveilig- 
heid. 

Op de foto van links naar rechts: de lieer 
W. Faber, adjunct-directeur van het C.B.R.. 
dokter J. Baart de Ia Faille uit Wassenaar, 
commissaris T. P. Gaikema van de Am- 
sterdamse politie en haófdcommissü 
J. H. A. K. Gualthérie van Weezei van 
Haagse politie. 
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/*#*«/. Groenman 



Verkeersopvoeding is lapmiddel 



Wanneer de socioloog aandacht geeft aan het verkeersveiligheidsprobleem en aan het 
gedrag der weggebruikers, dan komt hij al gauw tot de conclusie, dat dit gedrag 
symptomatisch is voor het gedrag, dat ons in de totale samenleving kenmerkt, aldus 
prof. dr. Sj. Groenman in zijn beschouwing over „Sociologische achtergronden van de 
verkeersveiligheid". Gaat men nu doen aan verkeersopvoeding, dan is men niet bezig 
om de werkelijke kwaal te genezen, maar men verdoet zijn energie aan lapmiddelen. 
Ons verkeersgedrag is niet anders dan een uitvloeisel van een algemene mentaliteit en 
als men dit gedrag wil veranderen, kan men zeer wel het verkeer eerst maar eens 
vergeten. Er moet fundamenteler te werk worden gegaan. Maar veranderingen in ons 
maatschappelijk gedrag, en als^ gevolg daarvan ook in ons verkeersgedrag, zijn niet op 
korte termijn te bereiken. 



Hoe is het nu met de Nederlandse sa- 
menlevingsstructuur gesteld'? Ik veronder- 
stel, zonder dit te kunnen bewijzen, dat het 
maatschappelijk gedrag van de Nederlan- 
der meer te wensen overlaat dan dat van 
andere volkeren. Onze westerse samenle- 
ving draagt in sterke mate een competitief 
karakter, waarbij ik met competitie bedoel, 
dat wij ons voortdurend inspannen om ho- 
gere prestaties te leveren dan anderen. 
Door de zeer hoge bevolkingsdichtheid 
wordt in Nederland dit competitieve ele- 
ment nog versterkt. In dit land is het name- 
lijk altijd vol. Wij moeten in de rij staan 
voor loketten en worden op wachtlijsten 
voor woningen en telefoons geplaatst. Je 
moet altijd op je qui vive zijn. dat een an- 
der niet vóórgaat. Op deze wijze ontstaat 
een mentaliteit, die zich te weinig reken- 
schap geeft van de gerechtvaardigde ver- 
langens van een ander. Dat is geen houding, 
die ons gemakkelijk tot keurige weggebrui- 
kers maakt. 

Hela-hola-stijl 

Een andere achtergrond zie ik in het ont- 




staan van de „welvaartsstaat''. De wel- 
vaartsstijging vraagt om aanpassing aan de 
nieuw geboden mogelijkheden, vraagt om 
stijl. De Nederlanders hebben het in het 
scheppen van stijl, van een harmonisch le- 
venspatroon, naar het oordeel van de vreem- 
deling weinig ver gebracht. De welvaarts- 
stijging heeft ons gebrek aan stijl en maat- 
gevoel nog wat scherper aan rei licht doen 
treden. Wij zijn de kampioenen van de hela- 
hola-stijl. Wij weten ons nog geen discipline 
op te leggen, die tot correctheid leidt, tot 
maathouden. Inherent aan Je welvaarts- 
stijging is ook, dat wij grote waarde zijn 
gaan hechten aan allerlei symbolen, waar- 
uit onze nieuwe staat kan blijken. Al wat 
rijdt en glimt leent zich in het bijzonder 
als status-symbool. 

Ik ga nog een stap verder: dank zij de 
welvaartsstaat, waarin ik overigens dank- 
baar ben te leven, is de noegere standen- 
en klassenstructuur verbleekt, en komen 
het persoonlijk bezit, ie symbolen waar- 
over men beschikt, ster-, naar voren om 
een prestigestructuur te scheppen. Er zijn 



het verkeer vormen zich partijen, 
van fietsers, van automobilisten, en- 
zovoorts, aldus prof. dr. K. Basch- 
witz, die „Massa-psycholosischt aspecten 
vim het wegverkeer" aan een beschouwing 
onderwierp. 

Het optreden van gelijk gerichte affecten, 
gemoedsaandoeningen, is het bindend ele- 
ment in elke partij of groep. Een stroom 
van fietsers op een rijwielpad geeft bij i oor- 
beeld vaak de bromfietsers zo lang moge- 
lijk geen ruimte om te passeren — alsof er 
een stilzwijgende afspraak russen die fiet- 
sers bestond. Mettertijd zal deze aft eu* er- 
bondenheid waarschijnlijk lu»en. Dit is een 
kwestie van gewoontevorming en ps>chi- 
sche aanpassing aan het telkens nieuwste 
vervoermiddel. Het gaat erom. bij de men- 
sen een psychische aanpassing aan de eisen 
des tijds tot stand te brengen, en du« ge- 
woonten te kweken, die op de ge» aren *an 
het verkeer berekend zijn. Dit aanpassings- 
proces is op gang. Maar het is nog lang 
niet ver genoeg gevorderd. Hier % alt nog 
onmetelijk veel sociaal-paedagogisch »erk te 
verrichten. 

Er bestaat echter geen reden tot wanho- 
pen, zo meende prof. Baschwitz. Men — _g 
niet vergeten, in welk stormachtig tempo 
de technische ontwikkeling is verlopen er- 
hoe kort de tijd was. die tot nu toe :e- be- 
schikking stond om een adequate aanpassing 



nieuwe groepen ontstaan, met name ook in 
het verkeer, die elkaar, net als vroeger bij 
de klassen, het licht in de ogen niet gunnen. 

Fietsen in auto's 

De genoemde prestigestructuur is nog geens- 
zins tot rust gekomen. Wie eerst een fiets 
had, gaat klimmen naar de bromfiets en 
vandaar naar de kleine auto, om tenslotte 
te komen tot een grote auto. Deze ontwik- 
keling verloopt zó snel, dat het naar mijn 
mening nog de fietser is, die de normen 
voor het verkeer bepaalt. De automobilisten 
en bromfietsers van vandaag zijn de fiet- 
sers van gisteren. Voor de fiets geldt in 
feite het „kruip door, sluip door". Een deel 
van onze automobilisten zit te fietsen in 
een auto. Het feit, dat in Nederland de 
automobilist een voormalig fietser is en dat 
voor het Nederlandse kind de fiets het nor- 
male vervoermiddel is, biedt wel mogelijk- 
heden tot verkeersopvoeding. In deze zin na- 
melijk: als wij willen dat het gemotoriseer- 
de verkeer keurig gaat rijden, moeten onze 
kinderen netjes leren fietsen. 

Dit is overigens niet voldoende. Het gaat 
erom een aantal trekken in onze samenle- 
ving te corrigeren. Een goede geestesge- 
steldheid wordt niet aangekweekt'door mid- 
del van verkeersopvoeding. De slagzin moet 
niet zijn „wees een heer in het verkeer", 
maar „wees een heer". De opvoeding, die 
ons dit resultaat moet brengen, is in de 
eerste plaats een taak voor het gezin en 
daarnaast voor de school. Als wij de mens 
tot een beter mens maken, zal ook het ver- 
keersgedrag beter worden. 

wanhoop 



tot stand te brengen. Deze technische voor- 
uitgang wordt veelal eenzijdig-pessimistisch 
beoordeeld. De techniek is echter geen de- 
monische macht, die zich tot heer en mees- 
ter van de mens maakt; zij is zijn werktuig. 
En als zij ongeluk brengt, is de mens daar- 
aan schuld en niet het werktuig. Dan 
moet de mens worden opgevoed, om zich 
aan een verantwoord gebruik van de nieu- 
we middelen te wennen. Dit is mogelijk. On- 
ze maatschappij heeft mettertijd geleerd, 
haar sociale structuur beter aan te passen 
aan de technische vooruitgang in de indus- 
trie. Het gemotoriseerde wegverkeer stelt 
eveneens nieuwe eisen aan het sociale ge- 
drag. Dit gedrag is reeds verbeterd en 
moet verder worden verbeterd door de ver- 
keersdeskundigen, die daarbij gedragen mo- 
gen worden door het vertrouwen, dat de 
eestelde taak zeer zeker vervuld kan wor- 
den. 

De eenzijdige geesteshouding van het pes- 
simisrae zou niet bevorderlijk zijn voor per- 
sonen, van wie een opvoedende invloed op 
vele mensen moet uitgaan, dus ook niet van 
le i erkeer? deskundigen. Zij hebben zelf- 
vertrouwen nodig en wilskracht. Zij mogen 
niet .oegeven aan de verlammende idee, dat 
de moderne techniek een soort boze geest is, 
noch mogen zij toegeven aan de ontmoedi- 
gende voorstelling, als zouden de mensen 
totaal onopvoedbaar zijn. 



Prof. Buschtvits: Geen reden tot 
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met driejarenplan voor 
veilig-verkeerscarrtpogrte 



Kosten in eerste jaar: 2.5 miljoen 

Winsi in eerste jaar: 8 miljoen 



Kan van de moderne reclametechniek hulp wórden verwacht bij de bestrijding van de 
verkeersonveiligheid? Dez^ vraag werd aan de orde gesteld door jhr. W. van Andringa 
de Kempenaer, directeur van de grafische inrichting N.V. Joh. Enschede en Zn. te 
Haarlem en voorzitter . iet Genootschap voor Reclame. Om et artikel te kunnen 
„verkopen", moet de reclameman er alles van weten, zo zei hij. Nu norden sedert 
jaren alle uiterlijke verst i melen van de verkeersonveiligheid >:... tig geregistreerd. 
Men maakt statistieken - i publiceert cijfers. Temidden van ... r. cijfers weten 
wij echter niet wat de "-.-:ns bewoog toen het ongeluk gebeurde. Psychologisch on- 
derzoek naar de diepe--: -zaken van ongelukken is daarom van ,• itste belang. 
Te hopen valt, dat welt . mppelijke werkgroepen er in zullen Algen dt in wezen 
zo onmisbare gegeven.; saké de psychologische achtergronden van de verkeersgedra- 
gingen in een niet al te a i toekomst aan de reclame-experts ter beschikking nellen. 
Zolang echter dit vol- reclameman hoogst waardevolle materiaal in . Adoende 

mate ontbreekt, zullen •- • •-■-.neten roeien met de riemen die er zijn: het aantal onge- 
vallen, de doden, liet •>--. '-. leed, de schade. 



. . reclamemannen kunnen 'en willen helpen , 



Toch is de vraag gewettigd of de 
„bloed, zweet en tranerT-techniek de ge- 
wenste reacties teweeg zal brengen. Ik 
denk te zijner tijd aan de deskundigen op 
reclamegebied in overweging te geven, of 
de verkeersonveiligheid niet vanuit een po- 
sitievere hoek kan worden benaderd. Men 
heeft toch in het verkeer niet alleen het on- 
geluk van zijn medemens in handen, doch 
door het vermijden ervan ook het geluk. 

Nochtans, al ontbreekt dan voorshands 
voldoende materiaal voor meer positieve 
acties, ik geloof niet dat wij hier met een 
hopeloos geval te doen hebben. Als het pro- 
dukt reëel is, staat de moderne reclame 
voor niets. Wij kunnen niet alleen iets 
witter dan wit, maar als het nodig is ook 
zwarter dan zwart maken. 

Amerikaans voorbeeld 

Ik wil, na daartoe met een aantal reclame- 
deskundigen overleg te hebben gepleegd, 
proberen thans bepaalde mogelijkheden en 
daarmee corresponderende plannen te ont- 
vouwen. 

Amerika beschikt (als enig land ter we- 
reld) op reclamegebied over een organisa- 
tie, die bij machte is om met succes een 
nationale actie, zoals ook wij van node 
hebben, voor te bereiden en uit te voeren. 
Dat is de „Advcrtising Council of Ameri- 
ca", waaraan de reclamedeskundigen be- 
langeloos hun kennis en arbeid ter beschik- 
king stellen en waaraan handel, nijverheid 
en industrie grote sommen geld geveii. Een 
en ander wordt benut voor propaganda- 
campagnes ter behartiging van absoluut 
neutrale, nationale doelen. Sinds tien jaar 
besteedt de Council, in nauw overleg met 
de „National Safety Council" ook aandacht 



aan de verkeersonveiligheid In die tien 
jaar is het aantal dodeüjfce ongevallen per 
„100 million vehicle mik' 100 miljoen ge- 
reden mijlen per wagerr gedaald van 11,3 
tot 6,3. En toen volgóts ie beschikbare 
statistieken in 1956 42 DO Jodelijke onge- 
vallen konden worden «nacht, heeft een 
extra zomercampagne hel Maai tot 40.000 
weten te beperken. De directie van de Ad- 
vertising Council liet mi eten, dat, wan- 
neer in Amerika het .. - dodelijke on- 
gelukken per 100 milic-er: « .igenkilometers 
even groot zou zijn ah - West-Duitsland, 
waar slechts ééntiende • -- het aantal au- 
to's circuleert, de \ e-er pre Staten niet 
40.000 maar 130.000 :Vi; ongelukken in 
1956 zouden hebben ge'-_i 

Reetjes helpen niet 

De reclame kan in Neder eveneens hulp 
bieden tot verminder. re der verkeerson- 
veiligheid, mits naar A— e-kaanse ervaring, 
massale acties worder. rpgezet, die onon- 
derbroken gedurende --.paalde periode 
worden volgehouden :~ baarbij alle be- 
schikbare middelen gecoörd neerd en gecon- 
centreerd worden beani Z-ai versnippering. 
Het gevoel dat alle es nelpen gaat in 
de reclame niet op liet Ê ■ de reclame als 
in de geneeskunde a i ara bepaalde do- 
sis beneden welke geer ïzkel effect wordt 
gesorteerd. 

Het plan van ;:r groepje reclame-ex- 
perts dat zich me: rrr. :rrr een tafel heeft 
geschaard om a'.:r_rn. zz grote lijnen de 
bij de aanval :ce :t -assert strategie vast 
te stellen, is nu als o";:: 

Uitgegaan zal rnc-eten worden van mis- 
schien een vijfjarenplan, doch in elk geval 
van een driejaren: De te bereiken re- 



sultaten zijn voor het eerste jaar te schat- 
ten op 5 pet, voor het tweede jaar op ~ l i 
pet. en voor het derde jaar misschien op 
10 pet. Een werkgroep zal moeten norden 
gevormd uit de hier te lande beschikbare 
reclame- en „public relations" -experts, die 
als een soort generale staf voor de gehele 
veldtocht verantwoordelijk is. Dat kan. Ik 
ben er van overtuigd, dat de Nederlands* 
reclameindustrie de nodige capabele krach- 
ten hiertoe beschikbaar zal willen stellen. 
Het wordt noodzakelijk geoordeeld gedu- 
rende het eerste jaar elke week in atie 
dagbladen telkens neer een nieuwe, een 
halve pagina beslaande advertentie op te 
nemen. Produktie en plaatsingskosten on- 
geveer 1,5 miljoen gulden. Ook is het no- 
dig elke veertien dagen in alle bioscopen 
een zeer korte kleuren-geluidsfilm te ver- 
tonen. Kosten: ƒ 650.000, — . Gecoördineer- 
de ondersteuning via andere media, aller- 
eerst radio en televisie, is onmisbaar. De 
totale kosten van een effectieve nationale 
campagne zullen voor het eerste jaar niet 
ver van de 2.5 miljoen gulden liggen. 

Is een dergelijk bedrag verantwoord? De 
verkeersongevallen hebben Nederland in 
1955 naar schatting ongeveer 200 miljoen 
gulden gekost, zijnde het nationale produk- 
tieverlies door dood. invaliditeit en ver- 
wonding, benevens de kosten van verpleging 
en afwikkeling door politie en justitie. Dit 
bedrag kan voor 1957 zeker gesteld wor- 
den op 220 miljoen. Als wij 2,5 miljoen in- 
vesteren, dus ongeveer één procent van die 
220 miljoen, en wij zouden een resultaat 
boeken van 5 pet., dan zou het eerste jaar 
van de actie ons reeds een ..winst" op- 
leveren van ruim 8 miljoen gulden. 
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Nieuwe Gemeenten- verkeersveiligheidscompetitie 

Rotterdam, Hengelo en Bussum 

wonnen de eerste ronde ! 



In 1956 zijn er in Nederland in totaal 33.295 
verkeersongevallen gebeurd met dodelijke 
afloop en lichamelijk letsel. Dat was 7 pet, 
méér dan in 1955. Deze ernstige cijfers wer- 
den op de Wegverkeersdag genoemd door 
mr. D. J. van Gilse, procureur-generaal bij 
het Haags Gerechtshof en voorzitter van Jiet 
Juridisch Economisch Verkeerstechnisch 
Adviescollege van de K.N.A.C. Mr. Van 
Gilse maakte in de morgenvergadering de 
uitslag bekend van de eerste ronde in de 
nieuwe Gemeenten-verkeersveiligheidscom- 
petitie van de K.N.A.C. De automobielclub 
heeft voor de tweede keer een dergelijke 
competitie georganiseerd, zo zei hij. omdat 
de eerste veel waardering heeft ontmoet en 
omdat op deze wijze wellicht een beschei- 
den bijdrage tot vermindering der verkeers- 
, onveiligheid kan worden geleverd. Hij reikte 
wisselbekers uit aan vertegenwoordigers 
van de winnende gemeenten: Rotter Jam. 
Hengelo en Bussum. 

De spelregels voor deze nieuwe competi- 
tie zijn als volgt: De gemeenten zijn inge- 
deeld in drie groepen, van 30.000 tot 50.000 
van 50.000 tot 100.000 en van meer dan 
100.000 inwoners. Winnaars over 1956 (het 
eerste jaar van de competitie werden die 



Uitreiking van de bekers, gewonnen in de 
eerste ronde van de nieuwe Gemeenten- 
verkeersveiligheidscompetitie. Van links 
naar rechts: Mr. D. J. van Gilse. procu- 
reur-generaal bij het Haagse Gerechtshof, 
die de wisselprijzen uitreikte, wethouder J. 
Meertens van Rotterdam, mr. R. J. J. Lam- 
booy, burgemeester van Hengelo en de heer 
J. C. Haspels, burgemeester van Bussum. 



gemeenten, waar de a 
gevallen met dodelijke . 
letsel in 1956 minder - 
daalden t.o.v. 1955 i 
gemeenten in dezelfde i 
Eenzelfde vergelijking a 
zal straks ook worden 
1957. 1957-1958, 1958 
De wisselbekers gaan d 
naar die gemeenten, di 
kleinste gemiddelde st 
het grootste gemiddeld 
over deze vijf jaar heb 



intallen verkeerson- 
D c op c<: lichamelijk 
lert sj;ea of meer 
in '. oor Je andere 
rroep he: geval was. 
- tossen I Q55-1956 
smaakt tu^en 1956- 
1959 en 1959-1960. 
0 tenslotte definitief 
e in hun groep het 
jguigspcrecntage of 
e dalingspercentage 
ben. 



Het vijfde wiel (van de K.N.A.C.) aan de 
wagen. Dal vijfde wiel werd bij de Weg- 
verkeersdag geëxposeerd omdat liet de mo- 
gelijkheid biedt de snelheidsmeter nauw- 
keurig te lesten. En dat is belangrijk in 
verband met de nieuwe maximumsnelheids- 
bepalingen. Het vijfde wiel wordt met een 
klem aan de achterbumper bevestigd en 
geeft via een grote snelheidsmeter exact de 
snelheid op die gereden wordt, zodat men 
de verschillen kan vaststelen, die de eigen 
meter t.o.v. de werkelijkheid vertoont. Voor 
ijking stelle men zich in verbinding met de 
Technische Dienst van de K.N.A.C. 

Interesse voor het vijfde wiel van de (lin- 
ker- naar de rechter-) zijde van de lieer 
J. Gerritsen, gewestelijk commandant van 
de rijkspolitie in Den Haag, hoofdcommis- 
saris H. J. van der Molen van Amsterdam 
en commissaris K. J. Muller van Rotter- 
dam. ? - 1 -: . "5 



in het Kurhaus bleek nu, dat van de der- 
tien gemeenten boven de 100.000 inwoners 
Rotterdam in 1956 de gunstigste ontwikke- 
ling vertoonde. Het aantal ongevallen met 
dodelijke afloop en lichamelijk letsel daalde 
daar toen met 2.9 pet. t.o.v. 1955. Alleen in 
Groningen was er eveneens een daling, met 
2 pet. In de overige gemeenten van de groep 
iop Apeldoorn na, waar men gelijk bleef) 
stegen de aantallen ongevallen die slacht- 
offers vergden: in Amsterdam met 2.1 pet. 
in Den Haag met 10,4 pet., in Utrecht met 
2.4 pet. en in de andere steden met over- 
wegend nog veel grotere percentages. 

In de groep gemeenten met 50.000 tot 
100.000 inwoners (negentien in getal) kwam 
Hengelo verreweg het gunstigst uit de bus:, 
daar een daling met 17,4 pet. In Hilversum, 
Leeuwarden, Schiedam, Emmen, Ede, 
Zwolle en Venlo was er eveneens sprake 
van dalingen, in alle overige gemeenten van 
de groep waren er stijgingen, tot 40 pet. toe. 

Bij de achttien gemeenten tussen 30.000 
en 50.000 inwoners was het Bussum, dat 
met een daling van 28,8 pet de erepalm 
wegdroeg. 

Mr. Van Gilse reikte de wisselbekers uit 
aan wethouder J. Meertefis van Rotter- 
dam, burgemeester Rambooy van Hengelo 
en burgemeester Haspels van Bussum. 
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Wederinvoering 

maximum snelheid 

Wij wachten af.. 



TOEN vooral van de zijde van de politie werd aangedrongen op een we- 
derinvoering van een maximum snelheid was het voornaamste argument, dat 
deze maatregel het mogelijk zou maken werkelijke snelheidsexces-en te 
bestrijden. Weliswaar stond hiertoe reeds art. 25 van de Wegenverkeerswet 
ten dienste: 

Art. 25. Het is verboden zich op een weg zodanig te gedragen, dat de 
vrijheid van het verkeer zonder noodzaak wordt belemmerd of de \erkgheid 
op de weg in gevaar wordt gebracht of redelijkerwijze is aan te nemen, dat 
de veiligheid op de weg in gevaar kan worden gebracht. 

Men was echter van oordeel dat het vereiste bewijs te moeilijk te ^e-eren 
zou zijn om hiermede het beoogde doel te bereiken. 

Nu eenmaal ten faveure van een hernieuwde invoering van een mi beids- 
beperking is besloten, willen we thans niet opnieuw op het voor ai tegen 
hiervan ingaan. Er is echter een andere facet aan deze aangelegenh: i waar- 
over we wel een enkele opmerking willen maken. 

Herleving van de autovallen ? 

Reeds aanstonds is van de zijde der motorische weggebruikers gi-*:zii op 
de mogelijkheid van de herleving van de zo gehate autoval. 

Oudere lezers zullen zich deze situatie neg wel herinneren van veldwachters 
met stopwatches achter de bomen en wat dies meer zij. 

Van de zijde van de politie is verzekerd dat het geenszins in haar bedoeling 
ligt dit beeld te doen herleven. We hebben, dit horende wel enigszin» -;e-t:>eh 
gekeken in de vrees, dat in de praktijk van deze goede bedoeling — aan 
de goede trouw van de voorstanders wordt daarbij niet getwijfeld — niet 
veel terecht zal komen. 

Wat toch is het geval. Vanaf 1 november is er een wettelijk voorschrift 
dat in de bebouwde kom niet harder gereden mag worden dan 5 km. 
Dit kan niet anders betekenen dan dat de politie bij overtreding, zi hel met 
een geringe tolerantie voor onnauwkeurigheid in de aanwijzing van instp.rr enen, 
of anderszins, proces-verbaal opgemaakt. Immers, wetten zijn wetten en is beier- 
land wordt op de naleving hiervan met ijver toegezien. Wanneer nu -t mo- 
derne techniek middelen ter beschikking heeft gesteld om dit toezicht een 
gemakkelijke en comfortabele wijze uit te voeren, dan ligt de caaehisie 
voor de hand dat hiervan gebruik zal worden gemaakt. Zelfs «-«rier. hier 
en daar stemmen gehoord om zich ook te bedienen van surveillir..;-- to's, 
bemand met politie in burger. Indien dit werkelijk zou geschieden, daa zoo de 
toestand niet veel anders worden dan in de jaren dertig, behoudens eer perfec- 
tionering in de opsporingstechniek. Men make zich ook geen illusie ;.e: het 
begrip bebouwde kom. Ongetwijfeld zullen vele wegen, waarop zoadex enig 
bezwaar een hogere snelheid kan worden aangehouden daartoe gair. "."oren. 

Weliswaar zou op diè wegen door het gemeentebestuur een maxirr...- ran 70 
km kunnen worden toegelaten, doch ook zonder principieel pessimist te tt -. be- 
hoeft men daarvan o.i. niet veel te verwachten. Een dergelijke speet- t ken- 
merking kost geld en bij de aanwijzing neemt men een zekere verattt- oording 
op zich, moeiten en kosten welke men zich kan besparen door r,:et; te toen. 
Doch hiervan nog afgezien, zijn er diverse omleggingen spectra -ttr het 
snelverkeer totstand gebracht, die door hun ligging tot de bebouwde kon be- 
horen, maar die door de huidige regeling desondanks hoogstens as ^ van 
70 km/u-weg zullen kunnen bereiken. 

Hoe dit echter alles zij, de wetgever heeft het zijne gedaan, hit i orvolg 
hierop is een aangelegenheid van de uitvoerende organen. Wij kunnen thans 
alleen maar hopen, dat zij die belast zijn niet de uitvoering en dc hiidbaving 
zich zullen herinneren dat hun uitgangspunt is geweest een %lot bul-middel 
te verkrijgen om excessen te bestrijden, een bestrijding naarrnede iedere 
weldenkende weggebruiker het eens kan zijn en daarbij niet verseteti dat ook 
de gemoderniseerde autova!, van alle franje ontdaan, een auto - al ■ 

Laten wij hopen, dat niet het beroemde Trojaanse paard itt — ül een ge- 
motoriseerd vehikel zal blijken te zijn. Wij wachten af. 



De betaalde waarschuwing 

DE POLITIE ALS „DE VRIEND 

DIE MIJ MIJN FEILEN TOONT" 

Het systeem van de betaalde waarschuwing komt nu. 
Indien tenminste ook de Eerste Kamer akkoord gaat 
met een daartoe strekkend wetsontwerp, dat vorige 
week door de Tweede Kamer is aangenomen. Het 
wordt zó, dat het politiepersoneel op straat een boete- 
bon kan uitschrijven voor overtreders, iii het bijzonder 
verkeersovertreders. De boete kan maximaal tot een 
tientje gaan en mag alleen kleine overtredingen be- 
treffen. Niemand is gehouden op straat te betalen. 
Men kan dit weigeren en de overtredingszaak wordt 
dan via de normale kanalen (kantongerecht) afgehan- 
deld. 

Dr. F. H. Glastra van Loon. voorzitter van het Me- 
disch Psychologisch Verkeerstechnisch Adviescollege 
van de K.N.A.C.. heeft reeds op de Wegverkeersdag 
1936 van de K.N.A.C. gepleit voor de betaalde waar- 
schuwing. Wij hebben hem. ais ..pionier van de betaal- 
de waarschuwing" gevraagd zijn inzicht omtrent het 
thans bereikte resultaat op schrift te stellen. Hij bleek 
daartoe gaarne bereid. Hieronder volgt zijn visie, 
waarbij wij ons van harte aansluiten. 

Het is een gelukwens waard — 1 1 ar uilen, die aan 
het verkeer deelnemen, voetgangers en fietsers zowel 
als motorrijders en automobilisten — ■ en feitelijk aan 
het gehele Nederlandse volk: De Betaalde Waarschu- 
wing wordt een feit. nu tenslotte de sthele Tweede 
Kamer er de noodzakelijkheid van bh t < in te zien. 
Minister Samkalden kreeg het volle pond — de afdoe- 
ning ter plaatse van vele lichte verkeersovertredin- 
gen zal geleidelijk worden ingevoerd, er: niet als voor- 
lopige proefneming, zoals sommige wel zéér voor- 
zichtige leden nog wensten. 

De argumenten waren duidelijk en overtuigend: de 
onmogelijkheid van een behoorlijke berechting der on- 
geveer 900.000 verkeersovertreders per jaar op de tot 
heden gevolgde wijze (via processen-verbaal, kanton- 
gerechts- en rechtbankszittingen en •vonnissen i. maak- 
te vereenvoudiging der afdoening absoluut aoodzake- 
lijk. 

De juridische bezwaren — de politie op de stoel da 
rechters — werden ondervangen door deze politietaak 
voor te stellen en te accepteren juist als middel >m 
de vervolging en rechtspleging te voorkomen. 

En zo zullen wij dus nu ook hier te lande (einde- 
lijk!) de lichte overtredingen, dié wij verkeersdeelne- 
mers zeker nog wel zullen maken, dadelijk „on the 
spot" met een politiebeambte kunnen afdoen. I etü 
rompslomp van papieren en {duro „schikkingen'' en 
tijdverlies kan daardoor tot het verleden gaan beho- 
ren. Een bron van veel ergernis wordt zodoende te- 
vens opgeruimd: ergernis die vaak tot agressief ver- 
zet leidt, tot verkleinen der eigen tekortkomingen. 

Het is m.i. een ereplicht voor alle verkeersdeelne- 
mers en niet in de laatste plaats voor de automobilis- 
ten, om in alle opzichten mede te werken teneinde 
de invoering van het systeem der betaalde waarschu- 
wing te doen slagen. Die medewerking moet uiteraard 
allereerst daarin bestaan, dat men zorgt dat zo weinig 
mogelijk betaalde waarschuwingen behoeven te wor- 
den gegeven. Maar mocht men onverhoopt een ver- 
keersfout maken, laat men dan, indien er een betaal- 
de waarschuwing op volgt, in het gesprek met de poli- 
tie alles doen voor een zo prettig en positief mogelijk 
contact. Zo ontstaan betere mogelijkheden tot ver- 
mijding der gemaakte fouten in de toekomst en men 
krijgt een heter klimaat op de weg. 

In zijn nieuwe functie immers zal de politie veel 
meer dan tot heden als helper der verkeersdeelne- 
mers kunnen optreden — als „de vriend die mij mi • 
feiten toont" — en kunnen bijdragen tot meer glim- 
lachen en minder boze blikken en gebaren in In : 
keer op onze wegen. 

F. H. GLASTRA VAN L : <N 
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American Mof ars heeft een groter 
Rambfer-model aan haar produkiie- 
programma toegevoegd, dat onder de 
naam Rambler Ambassador zal wor- 
den verkocht. Qp de toto de vier- 
éeurs hardtop stationwagen van de 
Ambassador-serïe. 



Een grotere Rambler - Auto P 
Alle deuren tegelijk 
De Soto zes liter driehond 
Lakken die glans houden vooi 
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Rambler Ambassador vervangt Hudson en Nash 

Na het besluit om de Nash en Hudson modellen van het produk- 
tieprogramma af te voeren, zat American Motors, zoals men dat 
hier noemt zonder een ., senior model" oftewel een grotere wa- 
gen, waarmede de Rambler dealers de kopers zouden kunnen die- 
nen die een Rambler te klein vinden. Om in deze behoefte te 
voorzien heeft American Motors Je Rambler Ambassador uitge- 
bracht, welke wagen een ongeveer 25 cm langere wielbasis heeft 
dan de Rambler en waarin de grotere V8 kopklepper van Ameri- 
can Motors is gemonteerd. De carrosserieromp is echter in we- 
zen gelijk aan die van de normale Rambler. 

De Rambler Ambassador wordt vervaardigd in verschillende 
modellen, onder meer een stationwagen, vierdeurs sedans en vier- 
deurs hardtops. De uitrusting van de wagens is uiteraard zoals 
men dat in de V.S. verwacht en tegen extra betaling kunnen alle 
gebruikelijke ..power accessories". inclusief een volledige air con- 
citioning worden geleverd. De Ambassador heeft evenals de 
Rambler een zelfdragende carrosserie. 

De Rambler zelf onderging voor 1958 slechts geringe wijzigingen. 



Het rer mogm ni zowel de zescilinder als de V8 werden in ge- 
ringe — -:t opgeroerd en de radiator grille en de achterspatbor- 
den kregea eer, ets gewijzigd uiterlijk om het nieuwe modeljaar 
te aocsatoeree De Rambler kreeg ook evenals het overgrote 
deel ■_" alk Amerikaanse 1958-ers dubbele koplampen. De be- 
langd;..- -:e mechanische wijzigingen zijn de drukknopbediening 
van ii automat sche versnellingsbak, de grotere en krachtiger 
remmer, en hel «érkrijgbaar stellen van een niet slippend dif- 
ferentieel. 

American Motors heeft het er tot dusverre dit jaar als een 
van de Sm - two"' in de Amerikaanse automobielindustrie niet 
slecht afgebracht De verkopen van de Rambler zijn een weinig 
opgelopsr. en :o: halt oktober had American Motors ongeveer 
12.000 meer Ramblers vervaardigd dan in dezelfde periode van 
vorig jaar. Binnenkort komt American Motors bovendien met 
een kortere Ramblet uit en wanneer die kleine wagen zich een 
plaats kan vetew&en als tweed: wagen voor het gezin, dan is 
er een goede kans iat American Motors de strijd tegen de groot- 
machten zal kunnen 'volhouden. 



VAN ONZE CORRESPONDENT W. A. KERKUM 



Typisch voor de moderne Amerikanen zï/n de diep- 
liggende dubbele koplampen en de brede „twee 
hoog" bumper, die een 'integraal deeJ uitmaakt van 
het massieve voorfront. De foto werd gemaakt van 
een 1958-Chrysler uit de goedkopere Windsor-serie. 




Chrysler 



Groter comfort bij Chrysler 

Zoals tc verwachten was. zijn de wagens f, 
van het Chrysler concern voor 1958 
uiterlijk weinig veranderd. Het zeer bij- I 
zondere succes dat de merken van het I 
Chrysler concern met de nieuwe en zeer 1 
geslaagde vormgeving boekten en dat '§ 
Chrysler het zozeer begeerde 20 pet. :£ 
marktaandeel gaf, maakte uitgebreide 'j; 
„face lifts" onnodig en men zocht het || 
daarom meer in enkele uiterlijke en me- ij 
chanische verfijningen die de 1958-mo- % 
dellen nog aantrekkelijker en comforta- ■ 
beier maken. 

Chrysler introduceert op haar 1958- '\ ft- 

modellen b.v. een zogenaamde Auto Pi- 
lot, welk instrument op de grote Ameri- 
kaanse autowegen kan worden ingescha- 
keld en dat voor het onderhouden van 
een constante, vooraf ingestelde rijsnel- 
heid zorgdraagt zonder dat de voet van 
de bestuurder op het gaspedaal rust. 
Een lichte aanraking van het rempedaal 
schakelt de Auto Pilot uit en de be- 
stuurder heeft onmiddellijk de beschik- 
king over het volledige motorvermo- 
gen voor passeren, enz. 

De Auto Pilot kan ook worden ge- 
bruikt als een snelheidsverklikker. Voor dat doel zet men de Auto Pilot or 
een bepaalde snelheid die men niet wil overschrijden. Gaat men toch over die 
snelheid heen, dan ontwikkelt het gaspedaal een zekere tegendruk, die de be- 
stuurder waarschuwt dat de gekozen snelheid wordt overschreden. De Au;: 
Pilot zorgt in deze stand ook voor een automatische gasklepcompensatie vooi 
het constant houden van de snelheid op hellingen. 

Op een rit van bijna 1100 km van Detroit naar New York — over de tam- 





r -.es zonder dat men ook maar een enke: verkeerslicht :: ge'.jk- 
• .xrsc kruising tegenkomt — kon de Auto Pilo. worden gebruikt 
oor 95 pet .van de rit die totaal 13 uur duurde (gemiddeld ■- tm 
pc* uur). Een brandstofbesparing van 15 pet kon worde- ben ■: 
: —.dat de Auto Pilot de gasklep veel stiller houdt dar. de beste be- 
aunrdersvoet. De vermoeidheid van de bestuurder word; bovca- 
i en aanzienlijk verminderd, doordat hij zijn rechter voet vrij fcaa 
bewegen. 

Chrysler verhoogde de compressieverhou- 
ding van haar motoren voor 1958 verder tot 
10 : 1 wat een geringe verhoging van het 
motorvermogen veroorzaakte. De motor 
van de New Yorker serie b.v. ontwikkelt 
nu 345 pk. De speciale Chrysler 300 D kan 
worden geleverd met benzine-inspuiting van 
het Bendix type. Een vermogen voor deze 
motoruitvoering wordt echter niet opgege- 
ven. 



Behalve de montage van vier koplampen 
en de toevoeging van een ingetogen vin aan 
het achterspatbord is er aan de 
1958-modellen van Rambler weinig ve r e~ = =-d. 
American Motors gaat binnenkort hsa- 
programma verder uitbreiden ma' eea icortef 
Rambler-model, dat tegen de 
Europese wegens moet concurreren. 




Een nadere beschouwing 

van de gave /i/nen van deze 

Chrysler vierdeurs 

hardtop Windsor verklaart 

gemakkelijk waarom hei Chrysler- 

concern grote verkoopssuccessen 

boekt, tiet 1958-model op 

de foto verschilt slechts 

in geringe mate van de 1957'ers. 



De Imperia], hef parademerk van 
het Chrysler-concern, werd voor 
1958 eveneens slechts weinig ver- 
anderd. De wagen, die een con- 
current is van Cadillac, kan voor 
1958 onder meer worden geleverd 
met 11 X 14 banden, de groot- 
ste banden, die op een personen- 
auto worden gemonteerd. 



Tot de opvallendste uiterlijke veranderin- 
gen behoort de enorm grote voorruit van 
de hardtop en cabriolet modellen van Chrys- 
ler. Deze ruit, die niet alleen opzij, maar 
ook aan de bovenzijde is gebogen, heeft een 
oppervlakte van niet minder dan ruim een 
vierkante meter. 

Imperial met elektrische deursloten 

Imperial, het duurste merk van het Chrys- 
ler concern, heeft elektrisch vergrendelde 
deursloten op haar 1958-modellen. Dit elek- 
trische vergrendelingssysteem maakt het 
mogelijk voor de bestuurder om alle deuren 
te vergrendelen door het indrukken van een 
knop. Op dezelfde manier kan de vergren- 
deling ook weer worden ongedaan gemaakt. 
De mechanische vergrendeling is bovendien 
geheel intact gelaten, zodat ook wanneer de 
deuren elektrisch op slot zijn gedaan, de 
deur van binnenuit toch met de deurkruk 
kan worden geopend. De bedoeling van de 
elektrische vergrendeling is uiteraard om 
de bestuurder een eenvoudig middel te ge- 
ven om alle deuren snel op slot te doen. 

Voor het eerst kan op de Imperials ook 
een 11 x 14 band worden geleverd. Deze 
banden zijn de grootste in de Amerikaanse 
personenwagenindustrie. Zij hebben zes 
koordlagen en worden vóór op een druk van 
slechts 17 ponden gehouden, terwij! de ach- 
terbanden zelfs niet meer dan 14 ponden 
druk nodig hebben. Dergelijke zachte ban- 
den verhogen uiteraard nog verder he: be- 
wonderenswaardige rijcomfort van de grote 
Amerikaanse wagens. Het is echter beter 
maar niet te veel aan de rolweerstand te 
denken .... 

De Imperials worden geleverd me; een 
indrukwekkende lijst extra's zoals automa- 
tische versnellingsbak, bekrachtigde rem- 
men en besturing, elektrisch verstelbare 
zittingen en elektrisch bediende ramen. 
Voor hen die een nog vollediger uitgeruste 
wagen wensen staat nog een lange lijst van 
extra's ter beschikking die de fabriek tegen 
extra betaling monteert. Chrysler offreert 
voor haar merken voor 1958 b.v. een bij- 
zonder krachtige air conditioning installa- 
tie voor zeer warme klimaten, waarbij zo- 
wel onder de motorkap als in de koffer- 
ruimte een expander met ventilator zijn 
aangebracht. De installatie heeft daardoor 
een bijna dubbele koelcapaciteit. 

Een der opvallendste verkoopsuccessen 
van het modeljaar 1957 werd door Imperial 
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geboekt. Want gedurende ie eerste negen 
maanden van dit jaar werden z.f. minder 
dan ruim 31.000 van ceze .:i niet 

goedkope wagens gebouv-i - :g geen 

7000 in dezelfde periode van 195(6 Liter- 
aard is Imperial nog ver ver.OzerJ van 
de produktiecijfers van Caiilli -. —121 sa- 
men met Lincoln heeft ]::■-. . e;n 
niet onaanzienlijk deel van de • .• oor- 
zién die anders vrijwel geheel ioc: Cadil- 
lac werd gemonopoliseerd. De zvan con- 
currentiestrijd in de Amerikaanss 
bielindustrie is dan ook ze*;: met neer re- 
perkt tot de merken van ie goedkope en 
middenprijsklasse. 

De Soto kreeg twee nieuwe motoren 

De opeenvolgende vergroting de boring 
van de motoren uit de Chrysler lip heet) 
tot gevolg gehad dat een aantal tam zeze 
motoren niet verder kon vvorier. vergroot, 
omdat de afmetingen van he: motorblok 
geen verdere vergroting toelieten Er.lt'.s 
dezer motoren hadden in 'nar. irilvoerins 
voor de 1957-modellen reeds een . 
slag dan boring, wat er op wees ia: it Mok- 
ken geen grotere zuigers meer konden re- 
vatten. 

Voor 1958 heeft De Soto daarom twee 
nieuwe motoren uitgebracht die dezeifce 
slag hebben, maar met verschillende bo- 



ringen. De zuigerverplaatsing van deze mo- 
toren is resp. 5,74 liter voor de Firesweep 
modellen en 5,92 liter voor de Fireflite en 
Firedome modellen. Bij beide motoren is 
de boring aanzienlijk groter dan de slag. 
De compressieverhouging van de motoren 
is 10 : 1 en het vermogen respectievelijk 
280 en 305 pk. De motoren hebben wigvor- 
mige verbrandingskamers en een enkele 
tuimelaaras per cilinderkop. De oorspron- 
kelijke halfbolvormige verbrandingsruimte 
van de Chrysler V8 kopkleppers, welk type 
verbrandingsruimte nog wordt gehand- 
haafd voor b.v. de Chrysler en Imperial 
motoren, is dus voor de nieuwe De Soto 
motoren vervangen door de goedkopere con- 
structie met enkele tuimelaaras, die we b.v. 
ook vinden bij de Plymouth V8. Opmerke- 
lijk is het lage gewicht van de nieuwe De 
Soto krachtbron n.1. 290 kg. Voor de spe- 
ciale Adventurer modellen van De Soto 
wordt een motor met brandstofinspuiting 
beschikbaar gesteld. Technische specifica- 
ties van deze sportmotor zullen later wor- 
den bekend gemaakt. 

Uiterlijk ondergingen de De Soto's slechts 
geringe veranderingen. De cabriolets en de 
hardtops kregen de grote voorruit en de mo- 
dellenserie werd verder uitgebreid, onder 
meer met een cabriolet in de goedkopere 
Firesweep serie. 



\ 



Acryiic lakken voor Oldsmobile 

Evenals Buick heeft ook Oldsmobile in de 
verkoopsrace voor 1957 een geduchte veer 
moeten laten. Weliswaar was het niet een 
hele bos. zoals Buick op het slagveld ach- 
terliet, maar de Oldsmobile produktie over 
de eerste negen maanden van dit jaar is 
toch zo'n 50.000 wagens bij 1956 ten achter. 
Ook bij Oldsmobile was het de styling die 
niet in de smaak van het Amerikaanse pu- 
bliek viel. Velen meenden dat de 1957-mo- 
dellen te veel leken op de modellen van 
1954-56 en vergeleken bij de merken van 
het Chrysler concern ontbrak het de beide 
GM-merken bovendien aan gedurfde, maar 
zeer geslaagde nieuwe lijnen. 

Oldsmobile kon voor 1958 niet opnieuw 
geheel nieuwe carrosserieën uitbrengen en 
men heeft daarom door detailwijzigingen en 
het accentueren van bepaalde details ge- 
probeerd om de wagens meer in overeen- 
stemming te brengen van de smaak van 
het publiek. Of men daar bij Oldsmobile in 
is geslaagd zal de tijd moeten leren. Jam- 
mer is in ieder geval dat men in zekere 
mate zijn toevlucht heeft gezocht in chroom- 



decoraties op de flanken van Je wagens 
die overvloediger zijn das men van Olds- 
mobile gewend was. Oldsmobile kan dan 
ook zeker niet meer worden beschouwd als 
de „style leader" van de Amerikaanse auto- 
mobielindustrie, een titel waarop het merk 
in de jaren onmiddellijk woorafgéaade aan 
1957, zeker aanspraak mocht maken. 

Gelukkig heeft Oldsmobile het niet alleen 
bij een paar chroomstrepen enz. gelaten. Tal 
van nieuwe kleuren werden b.v. aan het 
produktieprogramma toegevoegd, onder 
meer een aantal nieuwe acryl ic lak kleuren. 
Deze acryiic lakken die reeds op een aan- 
tal 1957 Oldsmobiles werden aangebracht, 
werden door Du Pont omwikkeld en behou- 
den hun glans aan/u- > langer dan de 
gewone lakken die onder de invloed van het 
weer uiteindelijk dof worden. Alleen door 
middel van een behandeling met een of an- 
der poetsmiddel kan de glans worden her- 
steld. Wassen is niet voldoende. 

De acryiic lakken behouden hun glans 
echter ook zonder poetsen en voor een lan- 
ge tijd is wassen van de wagen voldoende 
om de oude glans volledig terug te bren- 



Alle hardtop- en cabriolet-modellen van de Chrys- 
lermerken kregen voor 1958 een opzif en van 
boven gebogen voorruit met een opperv/a/cfe van 
ruim een vierkante meter. Op de foïo de vier- 
deurs hardfco van de Firsflite De Soto-serie. De 
foto doet de bijzondere lijn van de geslaagde 
styling van de wagens van het Chrysler-concern 
alle eer aan. 



gen. Het beste werd dit enkele jaren gele- 
den voor ons gedemonstreerd door een aan- 
tal wagens die het eigendom waren van de 
ingenieurs en chemici die bij Du Pont aan 
de ontwikkeling van de nieuwe lakken werk- 
ten. Van deze wagens waren Je kofferdek- 
sels in een acryiic lak gespoten en na en- 
kele jaren leek het er veel op alsof alle 
wagens juist gisteren een nieuw kofferdek- 
sel hadden gekregen. Zo groot was het con- 
trast in glans tussen de acryiic lak en de 
gewone lak van de rest van de wagens. 

Over de luchtvering die Oldsmobile tegen 
extra betaling op de 1958-modelien leven, 
schreven wij reeds eerder. Evenals over Je 
zuinige motor voor de ..88" serie. Oldsmo- 
bile ging over de gehele linie ook over op 
de vier koplampen die zowel met groot 
licht als met gedimd licht mee: liehl op 
de weg geven. De buitenste lamp van eik- 
paar wordt gebruikt voor gedimd licht en 
alle vier lampen voor groot licht. Met groot 
licht heeft men ongeveer 50 pet. meer licht. 
Door een afstelling waarbij meer licht op 
het rechter deel van de weg valt, heeft men 
bovendien de verblinding van tegenliggers 
verminderd. 

De zuigerverplaatsing van de Oldsmobile 
motoren werd niet verder vergroot. Wel 
werd het vermogen iets opgevoerd. Onder 
meer door een verhoging van de compres- 
sieverhouding tot 10 : 1. De motoren van 
de Super 88- en de 98-series ontwikkeien 
thans 305 pk. De J-2 uitvoering van dezelf- 
de motor met drie carburateurs met twee 
venturi's brengt het tot een maximum ver- 
mogen van 312 pk. 




Oldsmobile kreeg voor 1958 

uitgebreide chroomversieringen op 

de zijflanken, waarmede het merk de 

kopers hoopf ferug te winnen 

die in de afgelopen maanden verloren 

zi/n gegaan. Oldsmobile kan 

tegen extra betaling ook 

met luchtvering worden geleverd. 
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Het ruitjesmotief van 
de radiatorgrille van 
de nieuwe Continental 
Mark til doet nog 
herinneren aan de 
Continental Mark II, 
maar voor de rest 
komt de wagen in 
grote trekken overeen 
mst de Lincoln 
modellen. Op de foto 
is de vierdeurs hardtop 
van de Continental 
serie afgebeeld. 



Lincoln en Continental kregen zelfdragende 
carrosserieën 

Tot de nieuwe Amerikaanse modellen 
voor 1958 behoren Lincoln en de nauw 
met Lincoln verwante Continental Mark III. 
Deze wagens kregen als eerst; onder 
de dure Amerikanen een zelfdragende 
carrosserie met schroefveren op voor- 
en achteras. Beide merken gebruiken de- 
zelfde carrosserie en zijn zeer lang n.1. 5.81 
meter, wat ruim 10 cm meer is dan de 
reeds lange 1957-modellen van Lincoln. De 
wielbasis nam met 12V4 cm toe tot 3.32 
meter. De hoogte van de wagens is echter 
slechts 1,44 meter, waardoor de wagens nog 
langer lijken dan ze al zijn. 

In het uiterlijk van de wagens vindt men 
elementen terug die doen denken aan de 
Continental Mark II en bepaalde trekken 
die verwantschap verraden met de Lincolns 
van 1957 en 1956. Typisch is b.v. dat de 
dubbele koplampen niet paarsgewijs naast 
elkaar zijn opgesteld, maar boven elkaar 
met de bovenste lampen iets naar buiten 
gezet. Opvallend is ook de samenwerking 
van de uiteinden van de voorbumper met 
het plaatperswerk rond de voorwielen waar- 
door in het zijvlak van het voorgedeelte van 
de wagen een vorm te voorschijn komt die 



herinnert aan een voorspatbord. De achter- 
spatborden hebben zeer ingetogen \ innen 
die van achteren gezien deel uitmaken van 
een grille, die gevormd wordt ioor ie ach- 
terbumper. 

De Lincoln Première en Gapri series be- 
staan uit een vierdeurs sedan sa eer vier- 
deurs- en tweedeurs hardtop. In Je Conti- 
nental Mark III lijn vind; behalve Je zo- 
juist genoemde carrosserierr.o -ï'.'.ir eer. ca- 
briolet met linnen kap „onderdak" De:e 
Continental cabriolet heef: ondci meer als 
bijzonderheid een achterria— . dal juist Je 
andere kant op helt n.1. in plaat; van naar 
voren helt de achterruit iets naar achteren. 
Het dak van de cabriolet lij!-.: laardoor lan- 
ger te worden, omdat he: over ie achter- 
ruit heen hangt. Natuurlijk wordt deze ach- 
terruit elektrisch op en neef bewogen en 
verdwijnt evenals de kap in re: achterruim 
wanneer de bestuurder van • gesloten, 
een open wagen wil maker 

De motor van de Linco'.r. ca Continental 
heeft een cilinderinhoud van niet minder 
dan 7.05 liter waaruit bij eer compressie- 
verhouding van 10.5 : 1 eer . errr :ien van 
maximum 375 pk komt bij -• am wente- 
lingen per minuut. Het motor.-. :rre. :- bijna 
68 kgm meer dan menige zware diesel- 
truck ter beschikking heeft. De motor heeft 



dezelfde wigvormige verbrandingsruimte in 
de cilinders die wij reeds tegenkwamen bij 
de grote Edsel. Deze wigvormige verbran- 
dingsruimten worden gevormd door de ci- 
lin derblokken onder een hoek van 90 graden 
met de hartlijn van de cilinders te vlakken. 
Een der voordelen van deze constructie is 
b.v. de grotere ruimte die men voor de 
kleppen krijgt. " . 

Natuurlijk zijn zowel de Lincoln als de 
Continental Mark III voorzien van alle ge- 
makken zonder welke een Amerikaan zijn 
automobiel niet volledig acht. In het bijzon- 
der de binnenafwerking van beide wagens 
is uiterst royaal met nylon en echt lede- 
ren bekleding. Beide merken kunnen wor- 
den geleverd met een gecombineerde ver- 
warming en koelinstallatie die onder alle 
weersomstandigheden voor een comfortable 
temperatuur in de wagen zorg draagt. 

Edsel met luchtvering 

In november zal op de Edsels tegen extra 
betaling luchtvering verkrijgbaar zijn. Het 
systeem heeft afzonderlijke luchtveren voor 
de vier wielen en drie regelkleppen. Twee 
voor de voorwielen en een voor de achter- 
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De nieuwe Lincoln 
modellen die Ford 
voor 1958 uitbracht 
zijn niet minder dan 
5,81 m lang. 
De wagens lijken nog 
langer dan zij al zijn 
door de geringe 
hoogte die slechts 
1,44 m bedraagt. 
De wagens hebben een 
zelfdragende 
carrosserie en 
schroefveren rondom. 




AANDACHT VOOR DE HOTSPOT. 

Het inlaat- en uitlaatspruitstuk van de 
motor hebben bij de meeste auto's een ge- 
meenschappelijke plaats waar ze elkander 
raken. Op dit punt treft men de „hotspot" 
bestaande uit een stalen wand. al of niet 
voorzien van een thermostatisch bediende 
klep. Deze hotspot dient om bij koude mo- 
tor het gasmengsel, dat door het inlaat- 
spruitstuk de motor bereikt, voor te ver- 
warmen met behulp van de hete uitlaat- 
gassen. Op deze wijze wordt een betere 
verbranding verkregen. 




In- en uitlaatspruitstuk met hotspot. 



In de praktijk constateren wij, dat de hot- 
spot van veel motoren defect is doordat de 
klep vastzit of doordat de thermostaat niet 
meer werkt. Vooral in de winter is deze 
voorziening echter noodzakelijk en het is 
dan ook van belang aan de goede werking 
van de hotspot aandacht te besteden. Bij 
motoren, die geen thermostatisch geregelde 
hotspot hebben doch uitsluitend een gemeen- 
schappelijke stalen wand tussen in- en uit- 
laatspruitstuk, zoals de Citroen 2CV, komt 
het een enkele keer voor, dat deze wand 
door corrosie is aangetast en „doorgevre- 



ten." Het inlaatmeng-ei neemt dan op 
deze plaats afgewerkte uitlaatgassen mede, 
waardoor een vals mer.c*el ontstaat, dat de 
motor slecht en onre-'e matig doet lopen. 
Dit is een storing, die oeilijk te localise- 
ren is omdat er geer. bereikbare onderde- 
len defect zijn. Men moei dus op grond van 
ervaring de oorzaak van een slecht lopende 
motor op deze wijze kunnen thuisbrengen. 
Het is voorgekomen, zi.: reeds zeer hoge, 
onnodige kosten werden gemaakt voordat 
de kwaal in de hotspc: opgespoord en ver- 
holpen was. 

ONDERHOUD KRL IS- EN SCHUIF. 
KOPPELINGEN IN AANDRIJFASSEN 

De kruiskoppelingen ia de transmissieas, 
of in een aandrijfas tussen differentieel en 
wiel. krijgen in de praktijk dikwijls niet 
het onderhoud, dat ze .erdienen. Bij open 
kruiskoppelingen treft men meestal een 
smeernippel aan, die .-. het normale smeer- 
schema voorkomt. Ind:;-. deze smeernippels 
ontbreken, moeten de vmiiskoppeiingen ie- 
dere 20000 km. worden gedemonteerd, ge- 
reinigd en van nieuw ld worden voorzien. 
Bij gesloten kruiskoppelingen. zoals deze 
voorkomen op diverse Amerikaanse wagens, 
moeten de kruiskoppe .r.gen eveneens iede- 
re 20.000 km. wordea ogenomen en van 
nieuw vet worden voorzien. Indien men, 
nadat ze opnieuw se— rmteerd zijn, abnor- 
male geluiden waarneemt, is de oorzaak 
daarvan de zoeken in onjuiste montage. Ze 



moeten n.1. precies in lijn worden geplaatst 
wanneer de schuifkoppeling weer op de 
spiebanen wordt aangebracht. Deze schuit- 
koppeling kan op zichzelf aanleiding tot 
klachten geven. Indien deze niet goed gang- 
baar is hindert de transmissie-as de bewe- 
ging van de achterbrug in de veren en ver- 
oorzaakt een bonkend effect. Bij onafhan- 
kelijk geveerde achterwielen (Mercedes, 
Borgward. Renault, enz.) kan een stroefwer- 
kende of een vastzittende schuifkoppeling 
zelfs de oorzaak zijn, dat de wagen een 
zeer slechte wegligging heeft. Ook in dit 
geval wordt de beweging van de wielen op 
de veren dan door de aandrijfas gehinderd. 

VONKEN AAN 
VOORZIJDE MOTOR. 

Bij sommige motoren, o.a. Fiat, worden de 
eigenaars soms verontrust indien ze in het 
halve duister de motorkap oplichten en dui- 
delijk vonken zien overspringen aan de 
voorzijde van de motor. Om precies te zijn 
ziet men deze vonken tussen de cilinder- 
kop en de ventilatorpoelie. Op het eer- 
ste gezicht schijnen deze vonken verband 
te houden met een storing in de ontste- 
kingsinstallatie doch in feite hebben ze daar 
niets mee te maken. Ze zijn van onschuldi- 
ge aard en ontstaan door statische elektri^ 
citeit, die opgewekt wordt door de wrijving 
van de ventilatorriem. Men kan ze doen 
verdwijnen door massaverbinding aan te 
brengen. 




C. 
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Turijn brengt: 
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Fiat zal de a.s. autotentoonstelling van Turijn opluisteren door 
een nieuw type te introduceren: de „1200 Gran Luce". De nieu- 
we wagen wordt aangekondigd met de kwaliteiten: élégance, pres- 
taties en lage prijs. 

De Fiat 1200 zal mechanisch overeenstemmen met de nieuwe 
1100 (model 1958) en heeft dus ook zelfcentrerende remmen. De 
motor heeft echter een grotere zuigerverplaatsing, n.1. 1221 cc 
en ontwikkelt 55 pk bij 5300 omw min. Daardoor is ook het ac- 
celeratievermogen nog hoger dan van de 1100 en de maximum 
snelheid ligt boven 130 km/u. 

De carrosserie is inderdaad zeer geslaagd en elegant. Er zit 
een suggestie van snelheid in deze vorm. De achterruit is om 
de hoeken doorgezet en het uitzicht rondom is praktisch onon- 
derbroken. De wagen wordt in twee kleuren gespoten en is bijzon- 
der smaakvol uitgevoerd. De bagageruimte is royaal van afme- 
tingen. Onder het instrumentenbord bevindt zich een ruimte veer 



handschoenen, kaarten, enz. De bedieningsknoppen zijn zo 
plaatst dat ze geen gevaar opleveren bij krachtig remmer 
in geval van een aanrijding. 

E;n Spjder 

Ook het model „Spyder" is in de nieuwe 1200 serie opgeno 
Do; -et lagere gewicht heeft deze nog hogere prestaties 
topsnelheid ligt hier op 140 km/u. De Spyder is een buitenge\ 
aantrekkelijke sportieve wagen, die zich vooral leent om 
gereden :e worden. De kap is echter gemakkelijk te bedii 
D:: model heeft een panoramische voorruit. Ook het inte 
b . bijzondere zorg uitgevoerd en afgewerkt. De voorzitti 
kunnen [baaien om gemakkelijk in en uit te stappen. De baj 
ro rnte b groter dan die van het vorige model. 

Waarsdnpilijk zal op de tentoonstelling te Turijn ook een ai 
iiirvoet ag van Je nieuwe Fiat 500 worden gebracht. De wij; 




Technische 
specificatie 




BIJ DE FOTO'S 

Foto 1: 

Vooraanzicht van de nieuws Fiat 1200. 
Fotd J: 

De nieuwe Fiat „1200 Gran Luce", die op de a.s. tentoonstelling ie 
Turijn zal worden gglntroduceerd. Deze komt in de plaats van de 
1 700 TV en heeft een fraaiere carrosserie en een grotere, door- 
lopende achterruit. Het front is gelijk aan dat van de nieuwe 1100 
(type 1958). 

Foto 3: 

In de nieuwe serie Fiat 7200 is ook het model „Spyder" weer opge- 
nomen. Dit is een bijzonder aantrekkelijke sportwagen, die met de 
thans tot 1221 cm 3 vergrote motor een topsnelheid van 140 km/u 
haalt. 

Foto 4: 

De Ferrari 250 Gran Turismo als „Berlinerta" coupe. 
Foto 5: 

De Ferrari 250 Gran Turismo als 2-persoons cabriolet, 
gecarrosseerd door Pinin Farina. 



gen zullen dan bestaan uit andere zijruiten die verder geopend 
kunnen worden en er is sprake van dat een (derde) zitplaats 
zal worden toegevoegd achter de beide stoelen. 

Verder nieuws over Turijn 

De bezoekers van de tentoonstelling te Turijn zullen voorts o.a. 
enkele briljante nieuwe Italiaanse sportwagens aantreffen. Ferrari 
heeft reeds enkele bijzonderheden gepubliceerd over een nieuwe 
250 Gran Turismo. Wij nemen enkele foto's op die een indruk 
geven van deze wagen. Door de constructie is een zeer laag 
gewicht mogelijk geworden. De snelheid kan dan ook tot 250 
km/u worden opgevoerd. Men zegt dat deze Ferrari niettemin 
comfortabel en opvallend geruisloos is. 

Opmerkelijk is ook de Maserati 3500 Gran Turismo welke ge- 
ëxposeerd zal worden met een carrosserie van Alemanno en Tou- 
ring. ATHOS EVANGELISTI. 



Motor: 

4-cilinder kopklepmotor, klepbediening door stoterstangen 
en tuimelaars, boring 72 mm, slag 75 mm, zuigerverplaatsing 
1221 cm -1 , compressieverhouding 8:1. Max. vermogen 55 
pk bij 5300 omw/min. Weber carburateur met dubbele ven- 
turi en acceleratiepomp. 



Transmissie : 

Enkelvoudige droge plaatkoppeling. 
Schakelhefboom op de stuurkolom. 



Vier-versnellingsbak. 



Snelheid in de verschillende versnellingen : 



In I 

„ II 

„ III 

„ IV 



35 km/u 
60 km/u 
90 km/u 
135 km/u 



vordt oplever 



Motorvermogen bij verschillende toerentalien : 

Bij 1500 omw/min 16,5 pk 

3000 omw/min 34 pk 

„ 4500 omw/min 51,5 pk 

,, 5300 omw/min 55 pk 

Het maximum koppel is 8,3 kgm 
3000 omw min. 

Brandstofverbruik : 

50 km/u constant 4,8 I per 100 km 

60 „ „ 5,2 I per 100 km 

70 „ „ 5,8 I per 100 km 

90 „ „ 7,2 I per 100 km 

110 „ „91 per 100 km 

Acceleratievermogen : 

0- 60 km/u 9,2 sec. 
0- 80 km'u 15,1 sec. 
0—100 km'u 24,3 sec. 



bii 



K imvermogen : 

Maximale helling, te bestijgen 



I 35 % 

II 19,5% 

III 12 % 

IV 6 5% 




De nieuv/e Chevrolet 1958 
heeft diverse verbeteringen- 
Er zijn nu drie series mei fa 
totaal 19 modellen. 




Chevrolet voor 1958 
De nieuwe Mercury 



Een zeer aanirekke 
model van Chevrc 
voor 1958; de „ 
pa/a" cabriolet. 



TOEN 

dit nummer van „De Auto" reeds in gereedheid 
was gebracht ontvingen wij de gegevens en foto's 
van de Chevrolet voor 1958 en die van de nieuwe 
Mercury. Dank zij de voortvarende en zeer ge- 
waardeerde medewerking ter drukkerij kwam 
uitbreiding van het blad in het veld der moge- 
lijkheden. 

Door de bovengeschetste gang van zaken rs hef 
begrijpelijk dat het hierbij afgedrukte Ameri- 
kaanse nieuws over de 1958-ers niet kon aanslui- 
ten bij dat, hetwelk op de voorgaande bladzijde 
is opgenomen. Voorts is, door het zo plotseling 
losbarsten van de stroom van nieuwe modellen 
uit de V.S., dit nummer sterk Amerikaans ge- 
oriënteerd, zoals dit trouwens, tengevolge hier- 
van, steeds in de herfstmaanden het geval is. 
Zodra de stroom van nieuwe wagens uit de 
States gestremd is v/ordt het evenwicht uiteraard 
hersteld. 



I 



N 1958 bestas Ger,e:: 
jubileum brengt Gbew 
ondergaan. 



Motors 50 jaar. Ter gelegenheid van dit gouden 
lef modellen die ingrijpende vernieuwing hebben 



Nieuwe series — 19 mode 

Er zullen nu twee „Bel 
Chevrolet series een nieï 
„Deluxe" is een ..B -. 
gebracht in de ..Brookv. : o 

In de modellen handha 
gelijke verscheidenheid te 

De luxueuze „Bel Ah 
Sedan, 2-deurs Spon Se 
Sedans zijn verder te 
In de „Brookwood" serie 
voor 9 personen. 

De meeste van deze 
de motor-transmissiecomb 
men in werkelijkheid to 
Ook de „Corvette" komt 



[Jen 

Ak* series zijn. Bovendien ontvangen alle andere 
ik naam. De ..Special" heet thans „Delray", de 



geworden en 



de station wagons zijn onder- 



ia.:: Chevrolet de gewoonte om een zo groot mo- 

-"' B hï»ertaar als 4-deurs Sedan. 4-deurs Sport 
dan Mi als Convertible, de ...Impala". Vierdeurs 
krijgen ia de „Biscayne" en in de „Delray" series, 
zijn e: twee station wagons, een voor 6 en een 

modéllen bestaan in verschillende versies, volgens 
•natie waarmee zij zijn uitgerust. Daardoor komt 
t een totaal van niet minder dan 19 modellen, 
weer op het programma voor. 



De Chevrolet 1958 als vier-deurs 
hardtop. Op deze foto ziet men ook 
de uitvoering van het nieuwe front 
met de dubbele koplampen volgens 
de huidige Amerikaanse 
modeontwerpers. 



De nieuwe Chevrolet is slechts 1,46 m 
hoog, zodat een volwassene er gemakkelijk 
overheen kijkt. Tevens is de carrosserie- 
vloer verlaagd en de wielbasis tot 2,99 m 
verlengd. De stabiliteit is daardoor toegeno- 
men. Chevrolet heeft van de gelegenheid 
gebruik gemaakt om ook de structuurstijfte 
van de carrosserie te vergroten. Een aantal 
bouwelementen, zoals het nieuwe torpedo- 
front met dubbele wand. vloerdrempels in 
doosprofiel en zwaardere middendeurstijlen 
onder de middenfrieslijn zijn speciaal daar- 
op berekend. Dat daardoor de levensduur 
van de wagen, en voor de passagiers de 
veiligheid zijn vergroot, behoeft geen be- 
toog. 

In de Chevrolet 1958 heeft de bestuurder 
een nog ruimer uitzicht: de zijstijlen van de 
panoramische voorruit staan thans schuin 
naar achter, zodat iedere belemmering op 
de hoeken is opgeheven. 

De inlaat van de ventilatielucht is in het 
torpedofront aangebracht; de lucht wordt 
boven het niveau van uitlaatgassen en stof 
opgenomen en is bijgevolg zuiverder. 

„Wespentaille'' frame 

Het frame van de Chevrolet 1958 is in de 
vorm van een ,.X" gebouwd. Opzij zijn er 
dus geen langsliggers. Deze nieuwe vorm 
maakte het mogelijk de lijn van de wagen 
te verlagen, zonder dat men daardoor ge- 
dwongen was het interieur te verkleinen; hij 
bevordert tevens de eenheid in constructie 
tussen frame en chassis. De torsiestijfte van 
het X-vormige frame is bovendien 30 pet. 
groter. 

Nieuwe achtervering 

Wat de vering betreft, moet in de eerste 
plaats vermeld worden, dat de in Amerika 
geïntroduceerde luchtvering op de Benelux- 
markt niet beschikbaar is. 

Chevrolet heeft evenwel op al zijn mo- 
dellen de traditionele bladveren achter ver- 
vangen door een systeem met robuuste 
schroefveren. De onderste draagarmen zijn 
scharnierend gemonteerd, met hun voorste 
uiteinde aan het frame, en hun achterste 
uiteinde aan de as. 

De verticale bewegingen, èn de rem- en 
aandrijfkrachten van de as worden door 
deze onderste draagarmen opgenomen. Eén 




enkele U-vormige bo\ enste draagarm is 
scharnierend gemonteerd aan het achteras- 
huis en buigt naar boven als verbinding met 
het frame. Deze bovenste draagarm neemt 
de zijwaartse stabiliteit voor zijn rekening. 

De nieuwe motoren 

Alle modellen van de series Delray 1100, 
Biscayne 1500 en Bel Air 1700 zijn uitge- 
rust met de „Blue Flame" zescilinder; deze 
motor levert met een ;o.~.pressieverhouding 
van 8,25 ; 1 een vermogen van 147 pk. 



De modellen van Je serie Bel Air 1800 
^hebben de supervierkante ..Turbo-Fire" V8 
motor als krachtbron. Het vermogen van 
deze motor bedraagt 188 pk. 

De overbrengingen van de Synchro-Mesh 
versnellingsbak zijn nauwkeurig aangepast 
aan de krachtbron. Voor de V8 modellen 
liggen de verhoudingen daarom dichter bij 
elkaar. 

De automatische Powerglide transmissie 
ten slotte is eveneens verfijnd: deze is ro- 
buuster geworden en functioneert soepeler. 



MERCURY brengt: 



Voor 1958 komt de Mercury Division van 
de Ford Motor Comp.---.;. uit met 4 series, 
onderverdeeld in 20 modellen, t.w.: 5 mo- 
dellen in de Monterey serie; 6 modellen in 
de Montclair serie; 3 modellen in de Park 
Lane serie en 6 modeller. in de Station Wa- 
gon serie. 

Het vlaggeschip van de 1958 Mercury is 
de Park Lane met een S cm grotere wiel- 
basis en een 17 cm grotere totaallengte dan 
bij de overige series. De 3 modellen van 
de Park Lane zijn: eer. 2- en een 4-deurs 
Hardtop, benevens een Convertible. 

De Park Lane is uitgerust met de nieuw 
ontworpen Marauder 360 pk motor van 7,1 
liter en een Multi-Dnve Merc-O-Matic, 
automatische transmissie. 

De Multi Drive heeft 3 schakelmogelijk- 
heden, n.1. één voor normaal gebruik, één 
voor snel accelereren, en grote trekkracht 



en één bergversnelling voor gebruik spe- 
ciaal tijdens het afdalen. 

De uiterlijke veranderingen van de Mon- 
terey en Montclair bestaan voornamelijk uit 
dubbele koplampen op alle modellen, een 
verfraaide grille en enigszins veranderde 
achterlichten. 

Belangrijk zijn de inwendige wijzigingen. 
Geheel nieuw ontworpen motoren, de z.g. 
Marauder V-8's geven de Mercury een fel- 
lere acceleratie. 

Een groter motonermogen vraagt een 
groter remvermogen. Het remoppervlak van 
deze hydraulisch, inwendig uitzettende rem- 
men is derhalve vergroot tot 1506 cm 2 . 
Nieuw is hier het zelfbijstellen van de rem- 
men, zodat het periodiek nastellen bij de 
Dealer tot het verleden behoort. De motor- 
kap van de Mercury is verlaagd, waardoor 
het zicht op de weg is toegenomen. 




Een 4-deurs hardtop 
Mercury uit de Park- 
lane serie. 



Sir William 
verrast ons weer 

De dubbele streep 

Bootdiensten over 
Het Kanaal uitgebreid 



Nieuwste 




RESPONDENT: PAUL WEST 



u 



N één van mijn laatste brieven vertelde ik u, dat 
Sir William Rootes. die al verscheidene malen ge- 
toond heeft een meester in het bewaren van gehei- 
men te zijn. wel eens op de vooravond van de Lon- 
dense autotentoonstelling plotseling met eën verras- 
sing voor de dag kon komen. En zoals u weet, heett 
hij "dit sedaan. Eigenlijk dacht ik. dat hij een nieuwe 
Sunbeam zou aankondigen. Maar zover is het blijkbaar 
noa niet. Sir William kwam nu met een nieuwe sta- 
tionwagon op ie proppen. Hiermee is de Singer- 
„Gazefle" ssria voltooid. Eveneens „onthulde" hij een 
Humber Hawk station-wagon die leverbaar zal zijn 
met handschakeJing dan wel met automatische bedie- 
ning. In he: vervolg zullen we Sir William nog wat 
beter in de saten moeten houden. 
Sinds eniee maanden heeft het ministerie van verkeer 
op enige" hoofdwegen geëxperimenteerd teneinde de 
verkeersongevallen, die door onvoorzichtig inhalen 
veroorzaakt worden, te verminderen. Men heeft o.a. 
op de hoofdwee A-20 van Londen naar Dover en Fol- 
kestone, een ."soede" bekende van de continentale 
toeristen die ons komen bezoeken, hier en daar twee 
witte asverkeersstrepen laten aanbrengen, waarvan 
de een ononderbroken en de andere een stippellijn 
vormt. Deze dubbele lijn vindt men vooral in die boch- 
ten waar de weg onoverzichtelijk en inhalen dus ge- 
vaarlijk is. In overeenstemming met de richting van 
ie pocht en zijn vorm zal de ononderbroken asstreep 
nu eens links en dan weer rechts van de „streephjn" 
-trokken zijn (gezien van de kant van de bestuurder). 
Evenais in enkele andere landen is het nu zo, dat men 
le -iet onderbroken lijn in geen geval mag overschrij- 
fen ah deze, van de rijrichting uitgezien, links van 
ie strêeplijn ligt. Is de streeplijn het dichtst bij de 
■agen dan mag" men zich — natuurlijk onder voorbe- 
-rCd van het in acht nemen van de nodige voorzich- 

- _- t ;j _ n iet op de andere weghelft begeven. In het 
zl..: dat beide lijnen ononderbroken zijn geldt uiter- 
aard eer-teenoemde regel. 

Z: ang "deze nieuwe veiligheidsmaatregel nog een 
Experiment is, zal een automobilist, die er geen acht 
er' ^laa:. niet bekeurd worden. Een politieagent kan 
- : - hoogstens laten stoppen en hem op zijn fout 
zen. Mr. Harold Watkinson, de minister van Ver- 
kcei heeft zo juist meegedeeld, dat, zodra alle hoofd- 
. tgm van het koninkrijk van deze dubbele asver- 
beassnrepen zijn voorzien, hetgeen naar hij aanneemt 
ees aar of twee zal vergen, de regeling wettelijk zal 
i rden. Toen hij deze maatregel aankondigde, zei de 

- - ster dat er eigenlijk een Europese overeenkomst 
zon moeten zijn wat betreft het markeren van wegen. 
Engeland zou zich aan deze overeenkomst houden. Z.i. 
zon er dan een algehele verandering in de manier 
l ui -arkeren van wegen komen. 

Tüdens dezelfde persconferentie zei Mr. Watkinson 
dat het wel zijn bedoeling is er naar te streven om, 
zoals dit reeds in andere landen wordt gedaan — het 




Vorige weet plaatsten wij een 
foto van een op een VauxhsH Bedford chassis 
gebouwde, gemotoriseerde caravan 
- r waarin men sta-hoogfe verkreeg door 
- het aanbrengen van een soort 

markies-constructie. Hier nog een foto 
van deze schepping van Martin Walter Lid 
van de andere zijde af gezien. 





Londen 



bepalen en incasseren van de boeten ter 
plaatse — ook in Engeland door te voeren. 
Op het ogenblik is er echter nog geen spra- 
ke van. Na de automobilisten beloofd te 
hebben dat over het gehele land een aantal 
nieuwe autowegen zal aangelegd worden, 
ging de minister over tot het minder po- 
pulaire onderwerp van de parkeermeters, 
waarvan een groot aantal in Londen in ge- 
bruik zal worden gesteld. Hij zei, dat hij 
niet te veel achter deze zaak wilde heenzit- 
ten, voordat alle stemmen van de tegenpar- 
tij zijn gehoord. Wat de maximumsnelheid 
in de bebouwde..köm_ van 65 km betreft in 
plaats van 50 km. verklaarde mr. Watkin- 
son, dat in januari aanstaande verdere proe- 
ven zullen worden genomen. Hij hoopte dat 
het er van komen kan dat over het hele land 
eerstgenoemde maximum snelheid zou kun- 
nen worden ingevoerd. Wat de verkeerste- 
kens aangaat, deze moeten voor de nieuwe 
wegen groter worden en op algemeen ver- 
zoek meer en meer in overeenstemming 
gebracht worden met die van het vasteland 
van Europa. Enige van deze tekens, van 




een Amerikaans type, d 
een zwarte achtergrond 
reflecterend oppervlak t 
Slough, enige mijlen van 
als proef opgesteld. In 1958 
worden de auto's op re- 
stuurinrichting te laten fces 
was het er mee eens, dat i 
kende autobestuurders zijn 
den op de weg blijven rij. 
langzaam tempo, daardoc 
ders sterk irriterend en be 
heid drijvende. Ongetwijfel 
len meer discipline tonen. 



.vitte letters op 
i ertonen of een 
:e?hen, zijn te 
Londen Airport, 
I zal het verplicht 
imen, lichten en 
en. De minister 
er veel onnaden- 
die domweg mid- 
en in een uiterst 
andere autorij- 
n tot roekeloos- 
d moeten wij al- 
ei hij. Een reken- 




sommetje: Het nieuwe wegenprogramma 
voor Engeland en Wales strekt zich over 
vier jaren uit en wel van 1958-1962. Het zal 
in totaal £ 240.000.000 gaan kosten. De 
belasting die jaarlijks van het wegverkeer 
wordt ontvangen beloopt momenteel 
£ 500.000.000. Dus 240 miljoen Ponden 
uitgeven en 2000 miljoen ontvangen! Dat is 
slechts 12 pet. van het geld dat de automo- 
bilisten opbrengen. De rest wordt voor an- 
dere doeleinden gebruikt. Twaalf procent is 
wel een zeer povere tegemoetkoming. 

Steeds meer automobilisten steken jaar- 
lijks met hun auto Het Kanaal over, verlan- 
gend om aan de overkant betere accommo- 
datie en beter voedsel te vinden en enige 
tijd te leven zoals de bewoners op het vas- 
teland. Hoewel deze steeds groter worden- 
de drang de hotel- en pensionhouders aan 
de Britse kust helemaal niet gelegen komt, 
varen de lucht- en bootlijnen er wel bij, 
evenals de Britse spoorwegen, die alleen 
voor de verbinding tussen de havens van 
Engeland en Frankrijk aan Het Kanaal zor- 
gen. De vooruitzichten zijn zo goed, dat de 
British Railways, de Belgian State Marine 
en de French Calais-Dover Line, besloten 
hebben het aantal schepen voor het vervoe- 
ren van auto's met hun passagiers te ver- 
meerderen. Drie schepen, van elk der bo- 
vengenoemde maatschappijen één, zullen in 
de eerstkomende achttien maanden ingezet 
worden. Dat wil zeggen dat de capaciteit 
van de boten die van de haven van Dover 
gebruik maken, stijgen zal van 345 tot 710 
auto's. En natuurlijk hopen de automobilis- 
ten van beide zijden van Het Kanaal nog 
steeds, dat de tunnel ten lange leste ge- 
bouwd zal worden. Wat zou de grote Na- 
poleon van wie dit idee uitging, zeggen als 
hij uit zijn graf in de Invalides kon opstaan? 
„Wat! Nog niet?" 



De Vauzhall Bedford caravan 
met ingeklapte dakconstructie. 
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SPORTOVERZICHT 



Bijeenkomst deelnemers Rallye Monte Carlo 

Teneinde de gegadigden voor de a.s. Rallye Monte Carlo, die van 21 tot 
29 januari zal worden verreden, wederom de nodige voorlichting te verstrek- 
ken ten aanzien b.v. van de keuze van de wagen, de te kiezen startplaats 
en van wat verder van belang kan worden geacht, zal op Zaterdag 2 novem- 
ber te 14.30 uur in een der zalen van het Kurhaus te Scheveningen, door 
de Sportcommissie van de K.N.A.C. een vergadering worden belegd voor 
allen die zich hiervoor interesseren. De heer Gatsonides, die reeds enkele 
verkenningen ten aanzien van de a.s. Rallye heeft ondernomen is tot ons 
grote genoegen bereid gevonden op de bijeenkomst over zijn ervaringen te 
vertellen en zijn kasberekeningen kenbaar te maken. Allen die het voor- 
nemen hebben om deel te nemen aan de Rallye Monte Carlo 1958 zijn 
op de bovenbedoelde vergadering van harte welkom. 



• DE INSCHRIJVING voor de Rally 
Monte Carlo sluit op 7 november. Dat is 
dus kort dag. Geïnteresseerden verwijzen 
wij naar de op deze pagina afgedrukte op- 
roep voor een bijeenkomst van Rallye-rij- 
ders in het Kurhaus te Scheveningen op 
zaterdagmiddag 2 november. Deze oproep 
die rechtstreeks verstuurd is naar de deel- 
nemers uit vroeger jaren kon helaas niet 
meer worden opgenomen in het nummer 
van De Auto van de vorige week. Wij be- 
seffen dat deze daardoor wel wat aan de 
late kant gekomen is, maar voor de mees- 
ten toch niet tè laat naar we hopen. 

• DE HERFSTTOCHT VAN DE K.N.A C. 

wordt over dik twee weken gehouden. De- 
genen die met het plan rondlopen in te 
schrijven maar zulks nog niet deden, manen 
we tot spoed aan. Want op 4 november sluit 
de inschrijving. Men zie ook het kader dat 
op deze bladzijde is gepubliceerd. 

• DE EILANDENRIT, het evenement van 
de Merwerijders dat in zo bijzonder hoog 
aanzien staat — en terecht mogen we wel 
zeggen — start op zaterdag 9 november te 
10.31 uur in het rolschaatsenstadion te Dor- 
drecht. Er is een 'A- en een B-klasse. De 
route, die over goed berijdbare wegen leidt, 
is voor eerstgenoemde klasse 240 kilometer 
en voor de B-ers 170 kilometer lang. Aan- 
vragen voor reglementen, inschrijvingen en 
inlichtingen bij het secretariaat van de Mer- 
werijders, Rozenhof 23 te Dordrecht, tele- 
foon 01850—6773. 

DE PORSCHE-CLUB HOLLAND ging 
— 23 man en vrouw sterk — wederom naar 
Merano voor de Porsche-bijeenkomst die 
daar jaarlijks gehouden wordt. Het moet 
zo"n pracht van een feest geweest zijn, dat 
de eerste deelnemers pas dinsdagsmorgens 
vertrokken, terwijl het festijn toch zondag- 
avond al afgelopen was. In totaal kwamen 
er 215 Porsche-rijders bij elkaar uit alle 
delen van Europa. Natuurlijk waren er ook 
allerlei wedstrijden aan de bijeenkomst ver- 
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bonden. De heer en mevrouw Ankersmit 
werden tiende in het algemeen klassemenl. 
Van Bennekum werd eerste in de rem- en 
acceleratieproef. mevrouw Vink werd derde 
bij de dames. In de klassementsproef bezet- 
te de equipe Leerdam-Waelbers de vierde 
plaats. 

Carel Godin de Beaufort kreeg voor de 
prijsuitreiking een prachtige (kleine) zilve- 
ren Porsche, welke hem aangeboden werd 
door Ferry Porsche, wegens zijn verdienste- 
lijke prestaties in diverse racev 

• DE GROTE PRIJS VAN MAROKKO 

werd niet wat we ervan verwacht hadden. 
Oorzaak was de A-griep of de influenza zo 
ge wilt. Het begon zo goed. Niet de griep, 
maar de training. Deze deed de deur open 
van de kamer der goede verwachtingen. 
Stirling Moss maakte me: zijn Yalwall de 
snelste tijd. Hij reed hei circuit, dat een 
lengte heeft van 7.601 kilometer rond in een 
tijd van 2 min. 24.2 sec. Da; betekende eer. 
gemiddelde van 189,786 km per uur. Fangio 
zat met deze tijd wel wal ;n. want mei zijn 
Maserati bleef hij, hoe hiri de wereldkam- 
pioen ook probeerde te gaan. ruim 2.5 
seconde boven de tijd v^n de Engelsman, 
terwijl Brooks met zijn Vanwall bijna tipte 
aan Fangio's tijd. Het zag er dus naar uit 
dat de toegangskaarten vlo: v a n de hand 
zouden gaan. Wel, dat is ook geschied. Maar 
enigszins bekocht moeten de Marokkanen 
daar in Casablanca, vvj.ir de strijd gevoerd 
werd, zich wel gevoeld hebben, waai toen 



iedereen naar Moss en diens razend snelle 
Vanwall kwam kijken, kreeg geen sterve- 
ling (op zijn vrouw en pleegzuster na) de 
beroemde Brit te zien. Hij moest met A- 
griep het bed houden. Weg Moss. En bijna 



weg Fangio. Want de wereldkampioen voel- 
de zich allesbehalve kip. Hij had koorts en 
noemde dat influenza. Dit is dan ook de 
reden, dat Fangio geen schaduw was var 
zijn eigen race-ik. Hij moest zich tevreden 
bellen met een vierde plaats en dat is nog 
een prestatie als je eigenlijk veel beter ir 
bed had kunnen liggen om het uit te zieken 
Dan was er nog Collins. Ook al mei 
koorts. En een Ferrari. Opwindende combi 
natie! Want de koorts scheen aanstekelijk 
op de vuurrode wagen te werken. Nerveus 
en over al zijn leden trillend, vuurde dt 
bolide gedurende verscheidene ronden he 
veld aan met Collins er in. Opgejaagd, zo- 
als dat in koortsvisioenen gebruikelijk is 
vloot Collins in grootse doch wel wat ge 
waagde stijl over de baan. De toch al nie 
bijster voorzichtige Engelsman reed me 
zijn negenendertig-zoveel beslist sneller dai 
hij bij 36.5 gedaan zou hebben. In de 14t 
ronde ging het dan ook scheef. Een téte i 
queue: Weg eerste plaats. Het werd eer 
tweede. De eerste ging over in handen vat 
Jean Behra. Maar och die tweede plaat 
kon Collins niet vasthouden. Want in ziji 
verwoede en letterlijk koortsachtige pogin 
gen om Jean Behra met Maserati en al e 
uit te rijden zag de onstuimige Peter eer 
partijtje strobalen over het hoofd en da 



Schreef U reeds in voor de 



Herfsttocht van de K.N.A.C? 



de befaamde en oudste nachtrit van he: laad 
waaraan reeds duizenden vóór u deelnames 

NOG NIET? Dan moet u zich thans wel haasten, want de in-.cn-;- rtg 
sluit op maandag 4 november. 

Aanvragen voor reglementen en inschrijvingen bij het secretariaat van :e 
K.N.A.C, Sophialaan 4 te "s-Gravenhage. 

START: 15 november 19.00 uur te Apeldoorn. FINISH: 16 novemrve: 
7.00 uur te Laren. AARD VAN DE RIT: Kaartleesrit op stafkaarten 
GEMIDDELDE SNELHEID: A-klasse 40 kilometer per uur; B-klasse 32 
kilometer per uur. INSCHRIJFGELD: ƒ35, — per auto, ontbijt voor twee 
personen inbegrepen, evenals de kosten van zeven stafkaarten per deelnemer. 



CONTROLEURS 

voor de a.s. 
HERFSTTOCHT VAN DE 
K.N.A.C, 

die gehouden wordt in de nacht van 
15 op 16 november, zijn 

van harte welkom 

Het toneel van de strijd zal zich af- 
spelen op en rond de Veluwe. De 
start is bepaald te Apeldoorn. De 
finish ligt in Laren. 

OPGAYEN liefst zo spoedig moge- 
lijk aan het secretariaat van de 
K.N.A.C. Sophialaan 4 te 's-Gra- 
venhage. Telefoon: 18 4130. 



OVERDAG: 

bij dichte mist 
GROOT licht! 



betekende voor hem het einde van de race 
en voor de Ferrari een algehele chassis- en 
carrosserie revisie. 

In de 45ste ronde raakte de Maserati van 
de Fransman Jean Lucas van de baan en 
botste daar tegen twee wagens van het ge- 
volg van de Sultan van Marokko, die daar 
— op een verboden plaats — geparkeerd 
waren. Twee der inzittenden werden ge- 
wond, evenals de coureur die naar het zie- 
kenhuis moest worden getransporteerd. Zijn 
toestand leek niet ernstig. In het eerste 
ogenblik van tot chaos leidende opwinding 
vermeende men dat het de Sultan zelf was, 
die bij het ongeluk was betrokken. Deze zat 
echter warm en wel op de tribune. Het wa- 
ren slechts zijn ongelukkige volgelingen die 
klaarblijkelijk geen geld voor toegangskaar- 
ten te missen hadden. Voortreffelijk was de 
hulpverlening. Er werd n.I. meteen een dok- 
ter in een helikopter omhoog gezonden ten- 
einde zo snel mogelijk op de plek des on- 
heils te kunnen dalen voor het verlenen van 
medische bijstand. Intussen kwam er in de 
stand geen enkele wijziging meer. De uit- 
slag luidde: 1. Jean Behra met Maserati; 
2. Stuart Lewis Evans met Vanwall; 3. Mau- 
rice Trintignant met B.R.M.; 4. Juan Ma- 
nuei Fangio met Maserati; 5. Harry Schel! 
met Maserati. 



NIEUWS 

VAN ALLE KANT 



A. PERSYN OVERLEDEN 

Het is wel een droeve coïncidentie, dat 
wij in dit nummer van De Auto, waarin 
het verslag van de ISe Wegverkeersdag is 
opgenomen, melding moeten maken van 
het overlijden van een oud vriend van de 
K.N.A.C., de heer A. Persyn uit Antwerpen, 
indertijd hoofd van de dienst van het weg- 
verkeer in België. 

De oudere deelnemers aan de Wegver- 
fceersdagen zullen zich ongetwijfeld herin- 
neren dat de heer Persyn op de eerste 
Wegverkeersdag van de K.N.A.C. in 1935 
en later nog eens op de vierde, in 1938, le- 
zingen heeft gehouden over wegen- en ver- 
keersvraagsrukkën in België. De heer Per- 
syn komt de eer toe de eerste te zijn ge- 
weest, die een toeterverbod in de bebouw- 
de kommen wist in te voeren. 

K. LANDEWEER t 

Klaas Landeweer overleden. Het gaf ons een 
schok, niet alleen doordat het ons zo plot- 
seling overviel, maar ook en vooral, omdat 
de autowereld in hem een van zijn mar- 
kantste figuren en prettigste collega's ver- 
liest. Landeweer, bestuurslid van de R.A.I., 
lid van de Rotary Club, was leider van 
een groot bedrijf, maar hij bleef door de ja- 
ren heen de eenvoudige mens, die niet 
schroomde zelf de overall aan te trekken, 
als er bijzonder moeilijke problemen moes- 
ten worden opgelost. Geheel in overeen- 
stemming met de bescheidenheid die zijn 
karakter sierde, heeft de begrafenis in alle 
stilte plaats gehad. 

K.N.A.C.-LEDEN NAAR PARIJS EN 
RENAULT 

Doordat nog enkele plaatsen voor de 
K.N.A.C.-reis naar Parijs en de Renaultfa- 
brieken zijn vrijgekomen, kunnen er nog drie 



lot vier deelnemers worden ingeschreven. De 
excursie vindt plaats op 19. 20, 21 en 22 
november. Gegadigden worden verzocht zich 
zo snel mogelijk in verbinding te stellen 
met het secretariaat van de K.N.A.C, So- 
phialaan 4, 's-Gravenhage. telefoon 184130. 

AUTOMUSEUM 

's WINTERS GESLOTEN 

Het Automuseum te Driebergen is jaarlijks 
gesloten van 16 oktober lot de dag voor 
Pasen. De directie verzoek; ons dit te ver- 
melden, aangezien er nog steeds bezoekers 
komen, die dan een vergeefse tocht maken. 

DR J. F. O. HUESE 

WEER TERUG IN NEDERLAND 

Onze medewerker, Dr. J. F. O. Huese, de 
lezers welbekend door zijn altijd bijzonder 
interessante en humoristisch getinte bijdra- 
gen met betrekking tot zijn reizen door 
Afrika, is dezer dagen weer in ons land te- 
ruggekeerd. Doktor Huese die van 1926 tot 
1946 als chirurg gewerkt heeft in Goes is 
voorlopig in deze plaats neergestreken. Over 
enkele maanden zal het echtpaar Huese 
weer naar Afrika vertrekken. Wij hebben 
nog enkele belangwekkende bijdragen van 
de reizende chirurg in portefeuille, artike- 
len die wij in de loop der volgende maan- 
den aan onze lezers hopen aan te bieden. 

SHERLOCK HOLMES STANDBEELD 
IN MEIRINGEN 

Conan Doyle heeft in zijn wereldberoemde 
detective-romans de held en detective Sher- 
lock Holmes, op zo'n sympathieke en le- 
vensechte wijze geschilderd, dat miljoenen 
lezers uiteindelijk geen onderscheid meer 
maken tussen legende en waarheid en de 
goede Sherlock Holmes als levende figuur 
accepteren. Er zijn verschillende Sherïock 
Holmes-verenigingen opgericht van geleer- 
den, artsen en professoren, die zich met de 
criminele problemen van hun idool bezig- 
houden. 



De zwaarste strijd van Sherlock Holmes 
moet zich in het Zwitserse plaatsje Meirin- 
gen bij de Reichenbach-watervallen hebben 
afgespeeld. Zijn verbitterde tegenstander, 
Dr. Morialithy, wachtte hem daar op in een 
hinderlaag, nadat het hem — Dr. Moriali- 
thy — was gelukt de eveneens legendari- 
sche vriend van Holmes, Dr. Watson weg 
te lokken. In een zware strijd werd Sher- 
lock tenslotte overwinnaar nadat beide te- 
genstanders in de rotskloof omlaag stortten. 

Deze plaats werd kortgeleden door de 
Sherlock Holmes Club uit Minneapolis be- 
zocht en met medewerking van de Burge- 
meester van Meiringen brachten de Ameri- 
kanen op de plaats, waar Holmes met Mo- 
rialithy op de vuist gingen een gedenkteken 
aan ter herinnering aan hun meestér-detec- 
tive. 



Hebt U al eens onder 
Uw wagen gekeken? 




Int. bij Uw garagehouder of bij 



VALVOLINE. Rotterdam tel. 79639 
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KON. NEDERL. AUTOMOBIEL CLUB 



Zonder woorden. 



(Automotive News) 



De eerste naam (vet gedrukt) is die van de kandi- 
daat, de tweede die van de voorsteller. Voorgesteld 
voor de tweede maal: fZie het vorig nummer van 
,,De Auto" waarin deze kandidaten-leden voor de 
eerste maal werden voorgesteld). 

KANDIDAAT-LEDEN 

Voorgesteld voor de eerste maal: 

J. F. H. Baggerman, Rotterdam-N 2. P. G. 
de Lint, Rotterdam-N.; J. A. A. Burger. 
Beverwijk, Secr.-Penn. q.q.; H. J. Caris, 
Maasniel, M. J. Verheyden, Roermond: J. 
Does, Zaandam, K. Hart, Krommenie; Mej. 
D. J. Frick, 's-Gravenhage, Mej. G. Neu- 
mann, Rotterdam; C. A. van der Haven. 
's-Gravenhage, Secr.-Penn. q.q.: S. R. de 
Kadt, Amsterdam, Secr.-Penn. q.q.: W. K. 
Kertzman, Karachi 3, Saddar. Pakistan. A. 
B. Engelen, Weesp; Mevr. E. C. Levenbach. 



Amsterdam, C. van Emde de Boas, Amster- 
dam; M. Mentz, Sungei Gerong-Palembang- 
Ind., Secr.-Penn. q.q.; Drs. S. Michael, 
Leidschendam (Post Voorburg), C. Sollart, 
Rotterdam; W. R. Muller, Sürabaia-Ind., 
Mr. J. W. G. van Rosmalen, Wonokromo; 
R. de Puy, Oranjestad, Aruba-N.A., Secr.- 
Penn. q.q.; H. E. van Ravenswaay, Diemen, 
H. G. Weve. Amsterdam-Z. II; J. H. Sik- 
kink, Doetinchem, T. J. J. Jansen Venne- 
boer, Doetinchem; S. H. Smit, 's-Graven- 
hage, J. Rosier, Rijswijk-Z.H.; F. W. Sto- 
nes, 's-Gravenhage, R. A. King, 's-Graven- 
hage; Eugene O'Sullivan, Soesterberg, W. L. 
Poll, Hilversum; W. A. Verdoorn, Bussum, 
Secr.-Penn. q.q.; G. Verschoor, 's-praven- 
hage, W. Verschoor, 's-Gravenhage; R. C. 
Walker, Wassenaar, G. H. Thomas, Wasse- 
naar. . 



Rem- en frictiemateriaal voor auto en industrie 

A S B E S T O NO S 

N.V. Mij Nagtegaal Afd. Verkoop: Zuiderstraat 37 - Haarlem - Tel. K 2500 - 12983 




TE KOOP: grote partij 2-wielige 
AANHANGERS 

van /2-2 ton draagverm. ook met water- 
tank van 1000 en 1800 liter. - Aanhanger 
volgens ifbeelding ze monteren achter elke 
personenwagen. - Prijs ; 450, — per stuk. 

AUTOBEDRIJF A. J. BARTH 

's-Gravendeel - Tei. C1 353-351-570 
's Zondags gesloten 



Laat ons 
Uw stallingsprobleem 
oplossen! 



Houten garage, gr. 5x3)4 M. 
met pannendak. Fundering, 
glasdicht en plaatsing f. 850. — 
Vervoer f 0.35 per km. Buitenwanden gecarbolineerd, 
ramen en overstekken in dë grondverf. 
Tegelvloer f.85.-. Alle houtbouw, houten woningen, 
schuren, loodsen, .kippenhokken, fietsenstallingen enz. 

Modderkolk -Brouwer Uw Bouwer 
Ede - tel. K 8380-8734 




Auto-Sleepkabels 

ut zuiver perion, licht, elastisch, betrouwbaar I 3 ver- 
scHUeade wtroeririgen: voor wagens van ± 1 200, 2400 en 
36CC kg ƒ 25, — , ƒ +2,— en ƒ 50,— per stuk. #0 . 

M : Lsn la zztz enkele personen- of vrachtwagen ontbreken. 

ELASTOFORCE N.V., DEN HAAG, W. Pyrmomkade 110. 

Tel 391913. - 




KOMEET 

bekend door 
kwaliteit 




Accumulatorenfabriek KOMEET DIEREN 



n eü¥i model His Master's Voice 

AUTORADIO midden- en lange golf. 

Royce 



. oroering voor Rolls 
-5 -erken. Vraagt uitgebreide prosp. 



195.- 



NV/ IMDPV ^utoradio-spectalisten - ROTTERDAM - Tiende- 
.V. II lf\CA 3 ., a3; :3 . ss . Telefoon 125774-125635 




VENTILATIE, ALLÉÉN 





PATENT SCHUIFDAK 




dank zij de 
automatische 
windvanger 
en lucht-stutv 




VICTORIA HOTEL 

AMSTERDAM 

Ensemble MALESCU 

speelt in ons 

STUYVESANT RESTAURANT 

Kamer met ontbijt vana; f 12.50 Tel. 34255 Telex 12545 




BEEKBERGEN 
Chalet de Wipselberg 

„De parel van de Veluwe" 
Exclusief eerste klas Hotel Restaurant 
Temidden van bossen en heide 

Alle moderne comfort 
Bekend om keuken cn kelder 
Log., ontb v.a. f7,-, voll. pens. f 14,-. 
Tel. K 6766 275 Eig. G. K. Ph. Kiel 





BEEKBERGEN - Anno 1771 




EXCLUSIEF RESTAURANT 


„DE WOESTE HOEVE" 




aan de weg Arnhem-Apeldoorn 


Tel.: 06766-580 




Hotel Restaurant „Chalet De Wipselberg" 




Beekbergen — Zelfde Directie. 



BILTHOVEN 



HOTEL-RESTAURANT Heidepark 

Eindelijk gerestaureerd 
'n Goed bed en 'n voortreffelijk maal 



TELEFOON K 3402-2477 



BREDA HOTEL RESTAURANT 

HET WAPEN VAN NASSAU 



Voor uw lunch - Voor uw diner. 
Kamers met privé-bad en -douche 
Eigen garage - Hotettuin en terras. 



(MOEKE) 

Telefoon (01600) 38350 



HOTEL-RESTAURANT MASTBOSCH 

BREDA TELEF. K 1600-22433 
In 1956 geheet gemoderniseerd - Exquise keuken - Het gehele jaar geopend 




Automobilisten logeren te 
Brussel bij voorkeur in het 

Grand Hotel G. Scheers 

132-142 Boulevard Ad. Max 
Telefoon 177760-61 en 62 
Matige prijzen - Autobus SABENA 

HET HOTEL voor Neder- 
land 




EINDHOVEN 

Hotel „Schimmelpenninck ' 

Restant am ,Au Carré des Champignons" 
|. A. BIEMANS - TEL Nr? 4441-4442 




EMMEN JÊL,' 

Hotel ,/t Heerenhof" "jfLIw. 1 

Het nieuwste en modernste hotel van vBBë 'SlIiÊ *s<^ 
Noord-Nederland - Alle kamers zijn voor- ÉÊm_ / rif^ '"i 0 
zien van privé douche, toilet, centralever- TBËfiï- M&H89(l WiHSs'^B'ïluft -4 
warming en rijkstelefoon - Gezellige lounge / 
Zeer verzorgde keuken - Speciaal week- ,^f^g^wi| BtfStrT 1 ' ' 
endtarief Tel -05910» H:5-14?6 ^yHSB^^- - ' [ 






Hotel - Café - Restaurant 

DE ZIVAAJV 

Voornaamste huis ter plaatse 
Restaurant van bijzondere klasse 

OISTERWIJK - Tel. K 4242-2109 
Couwenberg ; prop. 



THE NEW 
CAR COVER 



(Regd Trade Mark) 



Geheei nieuw model met venti- 
lerende zijpanelen. 

Een AUTOHOES van hoogwaardige rotvrije en waterproof POLYVINYL, het 
= este dat voor dit doel gemaakt wordt, GEGARANDEERD vrij van katoen, 
canvas of andere absorberende vezels. Grote rekbaarheid, hoogfrequent ge- 
'aste naden. 



SINDS 1951 




LAGE POSTORDERPRIJZÉN !! 



Maat 1. 
„ 2. 
„ 3. 

., 4. 
., 5. 



' 56, — , (Renault 4, Fiat 600, Austin A 30, Lloyd, enz.) 
( 60,—, (Anglia, Prefect, Morrb Minor, V.W., Fiat 1100, enz.) 
f 64, — , (Rekord, Taunus, Consul, Oxford. Aronde, enz.) 
! 70, — , (Consul 1700, Versaillej, Kapitan, Frégate, enz.) 
f 90,—, (Ford U.S.A., Chevrolet, Plymouth, enz.) 
Prijzen exclusief f 2,80 voor rijgkoord. 

ADEMEND! 

< Zijpanelen speciaal ventilerend door fijne 
perforatie, welke lucht doorlaat, doch 
regen en nvst buitenhoudt ! 



■Al N STAT! OUT 




WIJZE VAN BESTELLEN 

Per brief, briefkaart of telefoon, onder 
opgave van merk, jaar en type. Ver- 
zending franco, onder rembours. 
U betaalt dus aan de postbode. 



UIT VOORRAAD LEVERBAAR 

UITSLUITEND verkrijgbaar bij de importeurs: 

LICHTENDAHL en SCHIPPER, AFD. AH 

Joh. Verhulstweg 66 - Santpoort/Stn. - Telef. K 2560-8839 

Meer dan 165.000 „De Esse" in gebruik over de hele wereld 



De echte Tiroler 
loden-jas koopt U bij 



wol vermengd met kameelhaar 




TELEFOON 113120 



Het beste cadeau voor automobilisten 

Om nooit 
te vergeten 

• en (hopelijk) nooit te gebruiken 





*t Is we! een bijzonder cadeau, zo'n handige Philips 
Troublelite. Hopelijk zal de automobilist die met dit 
geschenk wordt verrast het nooit behoeven te gebruiken. 
Maar als hij pech krijgt, en als dat 's avonds gebeurt 
of 's nachts in pikkedonker, dan is er (behalve een 
garage) niets dat hij méér waardeert dan deze allround 
hulplamp. Onbeperkt zijn de mogelijkheden, onbeperkt 
tevens de magnetische kleefkracht en de levensduur. 
Geef en vraag dit jaar een Philips „Troublelite'.' Voor 
f 12.50 (met 5 meter snoer en verpakt in metalen 
doos) bij uw garagehouder verkrijgbaar. 

UW HELPER BIJ PECH 
W OP EEN DONKERE WEG 




Agent voor Alfa Romeo 
„Importeur der Ferrari 
Automobielen" 




i S. MAASLAND k Zn - Automobielen 

f% CHEVROLET Bel Air 1957 2-deurs mei synchromesh versnelling, 
radio en kachel. 

,* KARMAN N GHIA 1956. 

U ALFA ROMEO 19-:: Super 1955 met div. sec. 

f) ALFA ROMEO Guillietta Berlina 1956, met schuifd. en div. act. 

Jf HUDSON RAMBLER Countrycar 1955, met radio en div. ace. 

C*») BUICK. 1 953. cabriolet, met radio en airconditioning. 

^ OLDSMOBILE 9i Holiday 1954 met div. ace. 

ffl, FIAT 1 1 CC TV l u 54 met schuifdak en div. ace. 

q>) FLAT 500 met div. accessoires 1952. 

© PEUGEOT 203 1953 de Luxe. 

S FERRARI 1952 Sportcoupé. In prima staat. 
JAGUAR XK 120. roadster 1952. 

|j SKODA 1953 bestelwagen. 

1 Alle modellen ALFA ROMEO Giullietta 

1 

a 1957 in voorraad 



Alle wagens worden verkocht met garantie. 



S Laan van Nieuw Oosteinde 115 - VOORBURG 

Telefoon 720503 bij geen gehoor 720628 

Showroom : BEZUDEMOliT 179-181, M\ H Ut 




N.V. GARAGE GE8R. HONDERS 



: PECIALE AANBIEDINGEN 

CADILLAC 1956, Sedan de Vilfe. 
Zeer mooie uitv. met tal van ace. 29.000 km ger. 
BUICK „SUPER" 1956. Zeer mooie kk met radio en 
^..-z Uitstekend geschikt als zakenwagen. 
>7'. J: BAKER 1956 Flight Havk. Crème met rood dak, 
tïc.- -r heater. Aparte auto. 24.000 km ger. 
.. . -R E KORD <*57 
U.r.-.ZT < rr.ct roldak. 19.00C km gcr. 
C? EL-BJ KORD 1956. Grijs. Met heater. Biiz. mooi. 
DK^i 195*. 3=6. 2 kl. Hard Top met heater. 
V/.V' UJ. VELOX 1956 
*ïl t\tu rr« radio, heater en verdere luxe. 
KJKD '. ERSAILLES 1956 
L:-"--.£- - ;r. !.-. zeer mooie st. met ace. 
Ml • OXFORD 1955. Grijs met heater. Weinig gcr. 
MERCEDES-BENZ 1955. ,.180". Zwart. Zeer mooi. 
VOLKS I U:i N 1955 en 1956. 
A ce Lti\e". vv.o. met schuifdak. 

PONT1AC 1955. 

0-c H< : p. Prachtige uitv. met schuifdak, radio 
en hearer. 

FORD MAJNLANL 1955. 

Gr: r.e2ter. ;n st. van nieuw. 

FORD SUNLINER 1955 

. F: -c.-; rizriL'let". Een zeer bijz. occ. met vee! ace. 
PEUGEOT 1955. Grijs. Met heater. „203". Weinig ger. 
OPEL KJiPITSN 1955. Grijs. Met heater. 
CHEVROLET 1954. 

Groen 1 !e: n£o en heater. In zeer prima staat. 
OLC^M^BILE 1954. Cabriolet in zeer mooie uitv. met 
radio, heater en witte banden. 

RENM LT FRFGATE !«54. BI. met schuifdak en heater. 

A:!e , ■.r-.e.-cn 'u onberispelijke staat en worden 

onder volie »arm:ie verkecht. Inruilen en financieren 
mog*: alt. 

ONZE NAAM i5 EEN BORG VOOR KWAL TEIT 



WOUDENBERG 



bij AMERSFOORT 
I Tel. 03498-334 



Prob 



eer 



meer 



NERGENS 

Voor GOEDE servi.ce 

Van Beekum en Oosterveer 



AUTOMOBIELBEDRIJF — DOORSMEERSTATION — INKOOP — 
VERKOOP — INRUIL - TAXATIE — ALLE TRANSACTIES ONDER 
VOLLE GARANTIE — SPECIAAL OPEL- EN CHEVROLET-SERVICE 



OCCASIONS 



ALFA ROMEO 1954, grijs — OPEL KAPITaN 1956, groen — MORRIS MINOR 1954, grijs — VOLKSWAGEN DE LUXE 
1953, bruin metallic — CHEVROLET BEL-AIR 1954, cabr. — CHEVROLET BEL-AIR 1956, met schuifdak — 
VOLVO 1955 — PEUGEOT 403 1955 - OPEL REKORD 1957, blauw - OPEL REKORD 1956 crème - 
OPEL REKORD 1955, groen. 



Verder diverse door inruil verkregen en goedkope wagens 



Meerdere wagens met radio en verwarming 



WESTDUINWEG 196 - SCHEVEN ING EN - TELEFOON 555558 - NA 6 UUR : TELEFOON 360761 



Kleine Annonces 



Deze rubriek is uitsluitend bestemd 
voor annonces van Vraag en Aan- 
bod (Koop en Verkoop van 2e 
hands automobielen, banden, enz. 
en Aanvragen en Aanbiedingen van 
Personeel). De prijs der annonces 
voor Koop en Verkoop is 85 ct. per 
regel, voor die van personeel saan- 
biedingen en -aanvragen ƒ 0,55 per 
regel. Ter vereenvoudiging onzer 
administratie wordt men verzocht 
bij de opgave tot plaatsing tevens 
het daarvoor verschuldigde bedrag 
te voldoen. 

Een regel telt pl.m. 32 lettertekens. 
Minimum grootte 5 regels. Voor 
annonces, waarvan de brieven aan 
ons bureau moeten worden ingezon- 
den wordt ƒ 0,20 porti in rekening 
gebracht, terwijl voor elke adver- 
tentie een bewijsnummer ad ƒ 0,40 
wordt berekend. 



Advertenties voor deze ru- 
briek moeten zaterdags in 
ons bezit zrjn om in het 
nummer van donderdags 
dactfna te kunnen worden 
opgenomen. 



PERSONEEL AANGEBODEN 



JONGEMAN 26 jaar, ongehuwd, in' 
bezit van diploma Ambachtsschool, 
1-V.A. Driebergen, middenstands- en 
Patroonsdiploma wenst van betrek- 
king te veranderen. Binnen- en bui- 
tenlandse ervaring op automobiel- 
technisch gebied. Brieven onder no. 
A 2486 aan De Auto, Haarlem. 



PERSONEEL GEVRAAGD 



Gevraagd voor spoedige indienst- 
treding een ERVAREN AÜTOMO- 
BIELVFRKOPER, leeftijd 28—35 
jaar. Eigenhandig geschreven brieven 
te richten aan: Fa. J. B. Borghuis 
6c Co., Renauh-Dealers voor geheel 
Oost-Gelderland, G rutstraat 13-15, 
Doetinchem. 

Gevraagd op buitenpl. oosten des 
lands ECHTPAAR, man: chauffeur- 
huisknecht; vrouw: werk, linnen, 
moet kunnen koken. Gevorderde 
leeftijd geen bezwaar. Prima referen- 
ties. Br. onder no. A 2485 aan De 
Auto, Haarlem. 



GEVRAAGD 



Gevraagd een vier-persoons CARA- 
VAN. Brieven met uitvoerige be- 
schrijving, prijsopgave enz. onder no. 
A 2484 aan De Auto, Haarlem. 

MERCEDES GEVRAAGD, niet 
ouder dan '57, a contant zonder in- 
ruil, liefst 190, eventueel ook 219 
of 220S, moet zeer weinig gelopen 
hebben. Prijs, kleur enz. H. J. Tïele- 
mans, Hoensbroek, Amstenradèr- 
weg 29. 

TE KOOP GEVRAAGD: tweede- 
hands VOLKSWAGEN, luxe uitv. 
met schuifdak, niet ouder dan 1955 
(uitv. motor met dubbele uitlaat) 
mag max. ca. 50.000 km hebben ge- 
lopen. Van particulier (eerste eig.) 
aan particulier. Kleur: grijs of zw. 
Br. onder no. A 2483 aan ,,De 
Auto 5 ', Haarlem. 



AANGEBODEN 



Door omstandigheden bied ik te 
koop aan mijn prachtige FIAT 1900, 
bouwjaar 1954. Zowel in- als uit- 
wendig als nieuw. Mechanisch prima! 
Met vloeist of koppeling, harmonica- 
dak, radio, kachel, Jampen etc. Alles 
in uitstekende staat. Prijs ƒ 4000,— . 
Br. onder no. A 2478 aan De Auto, 
Haarlem. 



Te koop aangeboden van le eigenaar 
CHEVROLET BEL AIR SPORT 
COUPÉ 1957, 6-cil. synchromesK, 
kleur zwart. 18.000 km gelopen. Te 
bevragen K 2510-3223 resp. 3446. 



Alvorens, waar ook, een auto te 
kopen of te verkopen, bezoekt 
éérst een 

E.N.A.V.O. AUTOVEILING 

p. week ± 250 gekeurde wagens 
met unieke garantie, 's Maan- 
dags in Ol. Stadion A'dam. 
woensdags Hou trust Den Haag, 
vrijdag Veemarkthal R'dam, 
van 2-4 en 7-9. Inbrengen v a 
9 uur v.m. Inl. financ, koersl. 
A'dam, Discusstr. 17, t. 717122. 



AUTOVERHUUR 

Vaste dagprij. (onbep. rijden). 
Langere term. aanzien!, kortin- 
gen. Renault Dauphins f 20, — , 
Opel Rekord 1958 25,— 
Peugeot "403" 30 — per dag 
Ged. O.Gracht 70 - Tel. 1C454 

.HOLIDAYS" HAARLEM 



STUDEBAKER CHAMPION 1957, 
4-4eurs, sedan met ledcrbek). en 
- -rdrive, Demonstr. wagen, spec. 
r- s. Brieven onder nr. A 2476 aan 
De Auto, Haarlem. 

1 tomobiles CITROEN N.V., 'Sta- 
d -plein 26-30, tel. 790222, biedL 
u koop aan ONDER GARANTIE 
OCCASIONS en DEMONSTRATIE- 
WAGENS CITROËN 2 CV, PAN- 
H\RD, DS 19. Na 6 uur tel. 734923. 



Te koop: enkele kapitale 
merk 

Brandkasten 

Prijzen zeer billijk. Br. on- 
der no. A 2480 aan De 
Auto, Haarlem. 



Wegens sterfgeval: 



Prachtige Buick special Dynaflow 

laatst 1955 met schuifdak, kleur zwart, banden met wïtte 
zijvlakken, slechts 55.CC0 km gelopen, werkelijk in staat van 
nieuw, volle garantie. 

Brieven onder no. A 2481 aan De Auto, Haarlem. 



nieuwe auto's zonder chauffeur 

Service Voor Alles 



4-5-6p-;rsoons wagens met verwarming en radio 
Vraagt onze speciale tarieven voor lange termijn 

HOOIDRIFT 137 TEL. 50315 
BEUKELSDIJK 144a TEL. 30209 



ROTTERDAM 



§km O* met 30j^4totounq, 





Alle merken 
NIEUWE AUTO'S 
250 OCCASIONS 

• Inruil 

• Inkoop 

t Schriftelijks 
garantie 

• Financiering 
mogelijk 

. *»ior verlofgangers een 
£ speciale verhuurregeling 



IMP. voor NEDERLAND van LANCIA-AUTOMOBIELEN 

OFF. DEALER: D.K.W. MERCEDES-BENZ RILEY WOLSELEY 



'57 



'53 



Volvo '56 

3 Volkswagen '55-'57 
Veiam Isetta scootmob 
Vauxhall Cresta '56 

2 Triumph Sport '54-'56 
Studebaker Commander 

2 Studebaker Vanguard '53 
Sunbéam Talbot '52 
Rover '54 

4 Renault '55-'56 

7 Renault Dauphine '56-'57 

3 Pontiac '53-'54 
Pontiac cabr. '53 

2 Plymouth Savoy '53-*54 
11 Peugeot J '53-'54-'55-'56-'57 
2 Opel Rekord cabr. "56 
7 Opel Rekord '56-'57 
Opel Olympia '56 

5 Opel Kapltan '52-'53-'55- , 56 
Oldsmobüe '56 
Oldsmobïle cabr. '53 
Morris Minor '57 



M.G. „A" '5b 
Metropolitan 15C3 '57 
2 Mercury sedan '54-'55 
Mercury cabr. '56 
Mercedes 220A cabr. '52 
Mercedes 190SL '56 
Lancia Aurelia '52 

2 Lancia Aurelia cabr. '55-'56 
4 jaguar VII '53-'54 

jaguar XK120 '53 
7 Ford Versailles '55-'56 

3 Ford Zephyr '52-'54-'55 
Ford Zephyr cabr. '54 
Ford Anglïa '57 

2 Ford Taunus '53-'56 
Ford Prefect '55 
Ford Crestline '54 
Ford Crestline cabr. '54 

4 Ford Consul '54-'55-*57 

9 Ford Customline '53-'54-'55-'56 
6 Fiat , 51-'52-'53-'55-'56-'57 
Dodge Coronet '52 



Dodge Kingsway '55 
2 DK¥ F94 '56 
Citroen 2CV '56 

2 Citroen 11 '53 
Cbevrolet cabr. '55 

8 Chevrolet '53-'54- , 55-'56 
Chevrolet Corvette '57 

3 Buick '51-'53-'54 

6 Borgward Isab. '54-'55-'56-'57 
3 Austin '52 

3 Austin Healey '54-'56 
2 Austin Cambr. '55-'57 

4 Chevrolet bestel '56-'57 
Commer gesl. bestel '55 

5 DKW bestel '52-'54-'55-'56 
Fiat Multipla '56 

Fiat 1100 stationcar '55 
2 Ford stationcar '56-'57 
Goliath gesl. bestel '54 
Hillman Minx Combi '56 
Lloyd gesl. bestel '54 
Opel Caravan '56 



i 



MAREL'S 



autobedrijf n.v. „Den Deyl" Wassenaar 
Tel. 2545 f01751) 



Autobedrijf „MASCOT" 

Eig. L. Lavies - Rijksstraatweg 441-447 - Den Deyi 
Wassenaar - Tel. 01751-5171 

biedt aan tegen scherp concurrerende prijzen: 

FORD CONSUL 1700, praktisch nieuw. 1957. 
MORRIS MINOR met verwarming. 27.000 km «eiopen, 1956 
DKW 3-6 Sedan (4-deurs) met verwarming, slechts 16.000 km ge- 
lopen, 1956. 

VOLKSWAGEN DE LUXE, met verwarming en div. accessoires, 
praktisch nieuw, 1956. 

VOLKSWAGEN STANDARD, met radio, verwarming en bekledings- 
hoezen, 1956. 

CHEVROLET BEL -AIR, Sportcoupé, met orig. radio en verwar- 
ming, 1955 

FORD TAUNUS 12 MX met open dak en verwarming, 1955. 

DKW 3 — 6 met verwarming en lederen bekleding, 2 kleurig, 1955. 

FORD CRESTLINE Sunliner convertible, radio en verwarming, 1954 

PEUGEOT 203 met schuifdak en verwarming, 1954. 

OPEL REKORD met verwarming, 1954. 

OPEL KAPITSN met verwarming, 1953. 

Verkoop met volledige garantie 

Inkoop - Financiering - Inruil 
Modern Service- Station en reparatieinrichting 
ERKEND BOVAG-BEDRIJF 



Safe ears 



Directie: W. Poldervaart — H. Pieterse 
Gevers Deynootweg 57 d — Scheveningen — Tel. 559245 

Dageüjks geopend van 9 — 23 uur, ook zondags. 

1957 Ford Anglia 2-deurs met verwarming 

1956 Opel Kapitan 4-deurs met radio en verwarming 

Renault Dauphine 4-deurs met verwarming 

Renault 4 de Luxe mef schuifdak en verwarming 

Opel Rekord 2-deurs met verwarming 

Fiat 600 2-deurs met verwarming 

Ford New Anglia 2-deurs met verwarming 

DKW Hardtop 2-deurs met verwarming 
1955 Morris Minor 2-deurs met verwarming 

Ford Taunus 12 M 2-deurs met verwarming 

Opel Rekord 2-deurs met verwarming 

Morris Oxford 4-deurs met verwarming 

Opel Kapitan 4-deurs met verwarming 

Opel Caravan stationcar met radio 

Borgward Isabella 2-deurs met schuifdak en verwarming 
Ford New Anglia 2-deurs met verwarming 
Ford Taunus bestelauto 15 m met verwarming 
1954 Volkswagen de Luxe 

Morris Minor 4-deurs met verwarming 
Ford Consul 4-deurs met verwarming 

Bovenstaande automobielen verkeren in- en uitwendig in prima 
staat en worden verkocht met 

3 maanden volledige garantie van voor- tot 

achterbumper. 
Financiering ook alleen met W.A. -verzekering 



N.V. AUTOMOBIELBEDRIJF 



s plend«</ 0ar .. 



Bos en Lommerweg 379-381 
Amsterdam-W. Tel. K 20-122186 

ALFA ROMEO Giulletta, 1956 
PACKARD Patrician, 1955 
PEUGEOT Type 203, 1956 
FIAT 1100 stationcar, 1956 
FIAT 600 Multipla. 1956 
OPEL Car-A-Van, 1955 
OPEL REKORD, 1955 
OPEL KAPITAN, 1953 
FORD CONSUL, 1954 
FORD TAUNUS 12 M, 1955 
FORD CUSTOM cabriolet, 1954 
en nog vele andere wagens. 




INRUILEN 



SCHRIFTELIJKE GARANTIE 



EIGEN FINANCIERING 



N.V 

Den Haag 
Kon. Sophiestraat 35 
Tel. 859409 

(Jeuqeot 



AUTOMOBIELMIJ. 

Leidschendam 
St. Bonifaciusstr. 5-13 
Tel. K 1761-2373 



0 



Dealer voor Den 
en Omstreken. 



Haag 



203 en 403 Sedans 4 tot 8 Fers. 

Stationcars en Bestel. 

Uit voorraad leverbaar. 

Vrij te bezichtigen. 

Afd: Gebruikte Peugeot auto's 

203 en 403. 

Permanent alle typen vanaf 1952 Sedans- 
Stationcars en Bestelwagens in voorraad. 
Met volledige dealersgarantie. 
Prospectus en prijzen op aanvraag. 



Originele 

LANCIA - HUDSON - NASH - RAMBLER 

onderdelen. Verzending door geheel Nederland. 

HUDSON - NASH - RAMBLER DEALER 
Import MAG Lage druk compressors voor meer motor- 
vermogen. Spuiterij - Beklederij en schadeherstellingen 



LOKHORST 
AUTO'S 

De beste en goedkoopste 
wagen staat in Bussum 



MERCEDES D. '55 
FORD st. '55/'56 
FORDS Zephvr '53, 

3.000 ,— 
FORDS Consul '53, 

2.750 — 



ƒ 7.750 — 
7.500,— 

'54 en '56 
6.500 — 

'54 cn '55 
4.000,— 



FORDS Taunus 12 M '54 en '55 

3.000,— 3.500,— 
FORDS Customline '51, '52, '53 
en '54 1.500,— 4.000,— 

FIAT Diesel '55 6.000,— 
FIAT 1100 '53, "54 en '55 

3.000,— 3.750 — 
FIAT 1400 2.750 — 

PEUGEOT 403 6.000 — 

PEUGEOT '54 en '55 

3.000,— 4.000 — 
MERCEDES-220 '53 4.000 — 
SAMBA Busje 3.750 — 

OPELS Kapitan '52, '54, '55 en 
'56 2.000,— 6.500 — 

OPELS Rekord '53, '54, '55 en 
'57 2.000 — 5.000,— 

VAUXHALL '52, '55 en '56 

2.000,— 4.500,— 
VOLKSWAGENS '52, '53, '54, 
'55 en '56, roldak 

2.000,— 4.350,— 
BORGWARD Isabella 4.250,— 
AUSTIN Cambridge '55 3.750 — 
MORRIS Minor '53, '54 en '55 

2.250,— 3.000 — 
HILLMAN st.car '55 3.500,— 
LLOYD Combi '56 2.750 — 

DKW 3 = 6 3.000 — 

DKW 3 = 6 Ifa 1955 2.500,— 
CHRYSLER Windsor 2.500 — 
2 CITROEN 1954 sport en nor- 
maal 2.500,— 
RILEY '53 2.750 — 

5 OPELS Blitz, nieuw model, 
ook lang chassis, 1953 tot 1956 

4.000,— 5.500,— 
2 OPELS Blitz, oud model 

1.500,— 2.500 — 
OPEL Bestel '55 3.250,— 
FORD Taunus bestelwagens '54 
en '55 FK 1000 3.500,— 4.500 — 
FORD '51 gesloten carrosserie 
20 m 3 3.750,— 
FORD Thames best. '56 3.500,— 
FORD Thames vrachtwagen 
5500 kg 3.000 — 

2 BORGWARDS benzine 

1.000,— 3.000,— 
VOLKSWAGENS bestel, combi 
en pick-up 3.000, — 4.250,— 
2 RENAULT vrachtwagens 

1.500,— 2.000,— 
AUSTIN 2 ton '52 2.000 — 
DKW bestelwagens '52 2.000,— 

INRUILEN — FINANCIEREN 
GARANTIE 

Verlofgangers levering met 

terugkoopverklaring. 
Vele wagens voorzien van 
verwarming en radio. 

Zondags geopend 

Autobedrijf LOKHORST 
Herenstraat 37-39 

BUSSUM 
Telefoon 6316-2537 
(K 2959) 



TE KOOP - FINANCIERING - INRUIL 



BIJ 

HARRY 
KIJKEN 
IS 

KOPEN 



ZIET 

ONZE 

PRIJZEN 



ZONDAGS 
GEOPEND 



Chevrolet 1956 Bel Air Hardtop 30.000 

km gelopen f 8250,- 

Ctu-vrolet 1955. Bel Air, Cabriolet, alles 

er in , 7250 - 

Chevrolet 1955 Bel Air Hardtop 2-deurs „ 6250,- 

Chevrolet 1955 de Luxe „ 5750,- 

Chevrolet 1953 4-deurs ,, 3000,- 

Buick 1954, prima ,, 3500,- 

Citroë'n '50, prima ,. 120C- 

Austin '53 Somerset 2600.- 

Ford 1955 Versailles met radio en kachel ,, 3750,- 

Ford 1954, 6-cit. 2-k leuren Amerikaan „ 3500,- 
2 Fords Amer 1953, met schuitdak, 

p. st ,, 3250,- 

Ford Zephyr 1954 „ 2900,- 

Anglia 1954 prima „ 2500,- 

Morris Minor 1951 ,, 1750,- 

Morris Oxford 1951 „ 1500 - 

Opel Kapitan 1956, zwart , 5750,- 

Opel Rekord 1956 „ 4000,- 

2 Opeis Olympia '52 p. st . ,, 1800.- 

Simca 1954, stationcar 2750,- 

Renault 1957 Dauphine, even gelopen . . ,, 4500,- 

Renault tvpe 4 1952 .. ,. 1900.- 

Vauxhall 1956 Velox ,, 5250 - 

Volkswagen 1956 ,, 3500,- 

Volkswagen 1955 , 3400,- 

Volkswagen 1952 ƒ 2250, — en ,, 2000,- 



HARRY 
VLOET 



Handel in 

AUTOMOBIELEN 

MOCK ■ TEL. K 8806 - 497 

Rijksweg Limburg bij Nijmegen 




G. J. van dor Wansem n.v. 

Specialisten 
in nieuwe en gebruikt* 

ROVER 

automobielen 

Uit voorraad leverbaar 
Typen 60 - 75 - 90 - 105 S 
en de 

10S R met automatische ver- 
snellingsbak 

OCCASIONS 

ROVER 60 1957,^duo-grijs/rood 
ROVER 90, 1955, zwart-rood 
ROVER 90 1957, zwart-rood 

Telefoon 11.44.08 en 
telefoon 39.98.28 
Parkstraat 24 
DEN HAAG 



mm 



CALTEX 
SUPER 



iUPER I C - ^ 



dan elke andere super benzine 

en... voor dezelfde prijs 

SUPER IC + 

TANK NOG HEDEN AAN DE CALTEXPOMP! 

en laat Uw carter verversen met Havoline Multigrade 



OCCASIONS 



CHEVROLET de Luxe Sportsed;-.. 11.300 km gelopen, 1957. 
CHEVROLET de Luxe, sedan, -.sz radio en heater, 1956. 
CHEVROLET DE LUXE >eda- ~f. radio en heater 1955 
CHEVROLET de Luxe sedar. -e: -sater 1954. 
CHEVROLET BELAIR sedan met radio en heater 1953. 
FIAT 1400 sedan met heater 1956. 



OPEL CARAVAN met radi 
OPEL CARAVAN met heat, 
OPEL REKORD met radio 
OPEL REKORD met radio 
OPEL KAPITAN sedan mer 
OPEL REKORD '55. met t: 



- heater, nieuw 1957 
957. 29.000 km gelopen, 
-.eiter 1957 
'rei-.ir 1956 
:io en heater, 1955. 
en heater. 



Financiering mogelijk - Verkoop onder garantie - Genegen te ruilen 

AUTOHANDEL S. KRAEMER 

2e Jacob van Cam penstraat 151 en 144-146, Amsterdam 
Telefoon 713997, b.g.g. 83136 en 02968 - 2161 



OPRUIMING 

KAMPEERWAGENS 

Profiteer van onze aanbieding 
prima onderhouden kampeer- 
wagens. 

CAMPING-CAR '57 (Happy) 

P.A.F., 4 pers. 
THOMSON en SPRITE-14 

Vraag onze uitvoerige prijslijst. 
Gratis stallen nader te regelen. 

□□□□□ 

kampeerwagens 

Zaagmolenkade 33 - Rotterdam 
Telefoon 47808 b.g.g 135512 






In Uw auto heerst een temperatuur van 




In de motor treden krachten op, waarvan de 
man achter het stuur zich zelden rekenschap 
geeft. 

Bij een snelheid van 100 km per uur gaan de 
zuigers iedere minuut 3000 a 4000 maal op en 
neer. In de verbrandingskamers worden daarbij 
temperaturen ontwikkeld tot 1500° C, die uiter- 
aard de metaaldelen ook niet koud laten. 
Een miniem oliehuidje, van minder dan 6/100 mm 
dikte, moet de zuigers en de zuigervoeringen 
beschermen. Dat oliehuidje moet die razend- 
snelle beweging en een enorme hitte weerstaan, 
uren lang. 

Deze extra zwaar belaste punten in de motor 
hebben extra bescherming nodig. Die extra 
bescherming biedt u ESSO EXTRA MOTOR OIL 
(in het gouden blik). 

EXTRA MOTOR OIL 

VOOR EXTRA BESCHERMING 




Een complete set 
van twee multi- 
grade motoroliën 
10W - 20W- 30 
20W - 30 - 40 



(€sso) 



Perfecte smering bij alle be- 
drijf stemperaturen 

want Esso Extra Motor Oil reageert in 
de nog koude motor als een dunne olie, 
bij hogere motortemperaturen als een 
dikkere olie. 

Ongekende slijtageweerstand 

Reinigend vermogen 

Uitgebalanceerde „dopes" geven, aan 
Esso Extra Motor Oil deze bijzondere 
„motor sparende" kwaliteiten. 



MET ESSO BENT U BETER UIT! 



